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INTRODUCTION

Notre intention, en publiant cet ouvrage, n’a
pas été de faire I'histoire, si complexe, des voies
de communication, dont les développements
naturels nous entraineraient dans I'étude de
Vhistoire commerciale, industrielle, agricole et
économique de la région.

L’étude de cette importante question a été pré-
sentée, en 1886, & la Société de Géographie de
Tours, quil'a couronnée dans des conditions qui
ne lui permettent pas de publier un travail aussi

. considérable.

Nous avons pensé qu’il pouvait étre utile de
-ne -pas laisser dans Uombre des documents qui
ne sont pas sans importance, et, dégageant le
sujet de toutes ses considérations d’ensemble,
extrayant du mémoire tout ce qui nous a paru
intéressant, nous avons réuni sous le titre de
Recherches tous les documents, tous les faits qui

" constituent le fonds du travail.

Cette circonstance nous a permis de joindre a
 ce texte la reproduction‘de deux de nos cartes qui
- accompagnaient le travail complet, et de publier,



~ ainsi groupés, réunis et augmentés, des rensei-
gnements qui n’avaient été, jusqu’a ce jour, que
Vobjet d’études isolées et incomplétes. ;

Ces deux cartes, que le lecteur trouvera ala .-
fin de ce volume, en constituent la partie la plus

importante et la plus neuve, dont les pages qui - =

suivent sont 'explication. oo
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L’ANCIENNE PROVINCE DE TOURAINE
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queg?s l;a.bnants quitulres- rendrait volontiers pour
semblent. L Tass ‘euvre de la réfiexion et da

WE Lassr. caleul, et non pour I'effet du
La Jérusalem délivrée. hasard,
STRABON.

1+ PARTIE
La Touraine sous les Gaulois el les Francs

CHAPITRE I”

Etat primitif et topographie de la Touraine indépendante ; les
_Tarones ; la Touraine romaine. — Fleuves et riviéres, — Variations
du lit de la Loire, — Transactions commerciales, — Ports Gallo-
Romains. — Bois et foréts, — Voies romaines, — Grandes voies,—
Ensemble du systéme des voies romaines,

Ttat primitif et topographie de la Touraine indépendante ;
les Turones ; la Touraine romaine.

Les paroles qui précédent cet ouvrage et que Strabon

a écrites en pensant & la Gaule, sont également bien
applicables & ia Touraine. Quelle région de la France
-peut, en effet, offrir un accord aussi parfait, une harmo-
nie aussi grande dans la configuration de son sol,' creusé
d’une fagon si juste et si & propos pour laisser couler, la
ot il convenait, les plus beaux et les plus importants
-cours d’eau, formant dans leur ensemble le plus savant
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réseau de voies naturelles de communication ?

Aussi haut que nous puissions remonter dans notre
histoire, que trouvons-nous sur ce sol sauvage et inculte
qui fut plus tard la Touraine ? De vastes plaines, des
vallées et des plateaux sillonnés au hasard autant par
les animaux sauvages que par I'homme ; puis des riviéres
et des ruisseaux qui murmuraient lentement dans un
profond silence encore plus vieux que nos plus anciens
souvenirs.

A T'époque ol nous pouvons commencer nos recher—
ches, le centre de la Gaule n'était plus traversé par ces
peuplades d’origines et de civilisations diverses, qui
vivaient en nomades presque sauvages.

Ces tribus se fixaient, semblaient choisir un lieu selon
leurs goits, o elles commencaient 4 développer les
germes de leur industrie.

Vers le centre de la Gaule et un pen & I'Ouest, sur les
bords d’'un grand fleuve qui fut plus tard appelé Liger,
I'une de ces tribus, séduite par la douceur du climat,
s'était fixde, portant un-nom Gallo-Celte qui s'est
perdu dans la nuit des temps et que nous avons retrouvé
sous la forme Turones.

Les limites du territoire occupé par ce peuple sont
bien vagues ; on sait seulement que leurs voisins étaient
au Nord, les Aulerci-Cenomani et les Carnutee ; 4 'Est
et au Sud les Bituriges-Cubi, et enfin & I’Ouest et au
Sud les Andecari et les Piclones (1). ]

L’an 55 avant J.-C., quand les aigles romaines firent
leur apparition dans les Gaules en y apportant I'influence
de leur civilisation, elles fixérent les peuplades et impo~
sérent leurs divisions terriioriales.

En dehors des deux grands gouvernements qui divi-
" (1) Walkenaer, Archéologie celtique et gauloise,
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sajent la Gaule, il y avait dans chacun d’eux plusieurs
provinces, ot c’est ainsi que le territoire des Turones fut
compris dans la 3° Lyonnaise sous cette dénomination :

« Prygvincie Lugdonensis lersic Metropolis civitas
Turonum (1). ’

Les Franes vinrent ensuite et conservérent les divi-
sions romaines en y apportant quelques additions peu
importantes et qui variaient selon le pouvoir qui les tra~
cait (2).

Mais la Civitas étant la division civile la plus an-
cienne, nous nous y arrétons et en adoptons le tracé pour
dresser notre carte N° I. (Civitas Turonum), d’aprés les
documents fournis par I'illustre Grégoire de Tours.

FLEUVES ET RIVIERES. — Le systéme des pentes qui dis-
tribue les eaux a, de tout temps, formé une disposition
merveilleuse des cours d’eau et 'on en congoit aisément
touts I'importance alors qu'ils étaient les seuls moyens
de communication.

La pente qui vient du Sud-Est apporte le tribut des
montagnes de PAuvergne et du Limousin ; celle de I'Est-
Nord-Est, venant d’Orléans, apporte les eaux de la
Loire et de ses affluents, et enfin la ligne de faite qui
sépare la Loire du Loir, donne naissance de chaque cbté,
3 des riviéres utiles, mais d’un ordre secondaire.

La Loire, qui traverse la Touraine du Nord-Est au Sud-
Ouest, par son importance exceptionnelle fut, dés I'ori—
gine, l'artére principale du commerce, de l'industrie et
de Yagriculture.

La largeu> le son lit, la richesse de sa vallée et de ses

(1) Documents géographigues sur la Touraine, par M. de La
Ponce. Mémoires de la Société archéologique de Touraine,

T. 1X, page 148,
(2) Socitté archéologique de la Touraine, V. 1X, page 149.
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coteaux attirérent vers elle tous les regards émerveillés
et lui valurent cet empire de la beauté dont elle était et
est encore la gracieuse souveraine, adulée par tous les -
réveurs et tous les poétes qui Uont parcourue,

Autour d’elle quatre belles riviéres lui font cortége et,
coulant dans des vallées verdoyantes et fraiches, y por-
tent, avec le charme, la fertilité la plus remarquable.

Une multitude d’autres rividres naissent de toutes
parts au fond de maints vallons dont le tracé nous est
presque complétement fourni par les cartes de Cassini.

D'autre part, les statistiques cadastrales nous appren—
nent que les eaux couvraient et couvrent encore en
Touraine une superficie de 11.031 hectares, savoir :

Riviéres et ruisseaux. . . . .

)

8.269 hectares.
............ 2.766 —

Total. . . . 11.031 hectares. :
Cest-a~dire les 18 millidmes environ de la superficie
totale (1).
Nous ne ferons done ici, pour ne pas renouveler un
travail déja fait, que 'énumération des cours principaux
susceptibles de quelque navigation ancienne en mettant

en regard les noms primififs qui sont portés sur notre
carte No I,

(1) Etudes sur la Touraine, par MM, I'abbé C. Chevalier et Charlot,



Liger (La Lairgj ()
Rive droite.

Riviéresaunorddela
Civitas coulant vers
le Loir.

Liger (*.a Loire)
Rive gauche.

Caris (Le Cher)
Rive droite.
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Siseia, — La Cisse,
Le Mesland,
La Ramberge.
Bredenna. — La Brenne,
Glaudessa. — La Glaudéve.
Grenassia, — Le Grenet.
Gubernessa. — La Gouverne.

Fons rupes corbonis.—Le Ruisseau de Roche-
corbon.

Causilia. — La Choisille.
Petite Choisille,

Choisille de Monnaie.

Choisille de Nouuilly.

Choisille de Beaumont.
Bresma, — La Bresme,

Fons belli fagi. — Ruisseau de Beaufou,
Le Breuil. '
La Roumer.

Le Lane.

Cambio, —— Le Changeon.

Demium. — La Déme.
La Vandeuvre.
Escotasius. — L’'Escotais.
L'Ardilliére,

La Fare.

La Maule.

Amatissa, — L'Amasse.
Caris, -—— Le Cher,

Le vieux Cher.

Auger, — Indre,
Vigenna. — La Vienne.

Le ruisseau de La Croix.

{1) Nous ne pouvons citer tous les titres qui nous ont servi 3 retrouver les
noms anciens gue nous signalons. Les archives départementales ot munici-
- pales les contiennent tous.




Rive gauche. 3

Rive droite.

Rive gauche. %

Vigenna (La Vienne)
Rive droite.

“-Rive gauche 3
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Fons Faverolee. — Ruisseau de Farolles.
Aqua Hispaniaci, — Ruissean d‘}é‘.peigné.
Fons Francolinm, -~ Ruisseau de Francueil,
Le ruisseau de Vaugerin.

Le ruissean d’Azay.

Balonis. — Le Ballon.
Aurifond. — L’Orfond (riviére de Savonniéres).

".}Esc.ulelo. — La Tourmente,
{LOlivet.

Fons Brixis. — Ruissean de Reignac.

Fons Saneins Laurentius, — R. de St-Laurent.

Andricula.—Le Petit~-Indréis.
Anger (Lndre) %AndleisL’Indroia i

Fons Vernolium. — Riviére de Vernenil.
Cantus ranse.— Riviére dg Chantereine
Secandio. — L’Eschandon,

Merderon. — Le Mardereau.

Le Mantisson,

Aqua de Chaiilé. — Riviére de Chaillé,
Auzonis, — L’ Aunzon,

.. Mutaanna, La Muanna,
Claisia.

La Claise. Gurpesia. L'Egronne,

Brenno. Le ‘Brignon.

Crosia. Ruttum, — Le Ruton.
La Creuse,

Striniolus. L'Estrinieul
Evena.

L’Bsvres.

Le Réveillon,
BEsmansia. — La Manse.

Ligoriym. La Ligoirs,
La Riolle.

La Vende de Pougay. .

L'Usseau.

Le ruisseau de Pargay.

Borusra. — La Borouse,

Vosde. — La Veude. Mablia, — La Mabla
Niostrum. — Le’ Negron
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VARIATIONS DU LIT DE LA LoirE. —- La Loire, dans
son ensemble, était au 1v° siécle & peu prés la méme que
de nos jours, sauf cependant & l'endroit de sa sortie de
la Civitas Turonum.

Un peu au-dessous d’Alingavia (Langeais), le fleuve
continuait 4 couler au pied du coteau, a I'endroit ou
maintenant s’élévent plusiears villes .et villages. Le
cours du Lane n’est qu’une trace apparente de I'ancien
lit de la Loire qui se poursuit jusqu’a Sorgues, prés des
Ponts-de-Cé, au-dessus de Saumur, et ol il recevait le
confluent de la Vienne. Cette riviére suivait dans la
méme vallée le coteau méridional de la Loire, et, passant
4 Candes, Condatfe, rejoignait ce fleuve & I'endroit que
nous venons d’indiquer. ' :

‘Ces deux cours laissaient entre eux une langue de
terre traversée saus doute par de minces filets d’eau non
navigables qui les réunissaient, et entre lesquels se pour-
suivait la forét de Caino. '

L’un de ces ruisseaux existait trés probablement en
face de Candes, dont le nom latin Condate, signifie
confluent.

Mais la Loire, charriant de nombreux matériaux avec
les sidcles, éleva sensiblement son lit, et, de grandes
crues survenant, elle déborda dans la vallée.

Elle trouva ainsi un sol plus bas que son lit, s'y jeta
avec impétuosité, alla se confondre avec la Vienne et se
Creusa un Nouveau Cours. )

Enfin, & P'aide de documents certains, il est permis
d’établir : v

-1° Qu'au 1v* siécle, le confluent de la Vienne et de la
Loire était & Sorgues : un texte de Grégoire de Tours ne
- laisse pas de doute 4 ce sujet en disant que les discipleé
"¢ de saint Martin, aprés sa mort, placérent son corps dans
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un bateau, descendirent la Vienne, entrérent dans le
lit de la Loire et se dirigérent vers Tours (1).

2° En 950, le confluent se trouvait & Saint-Maur.

.3° Sous Philippe~Auguste, & Saumur.

4" Lnfin, dans le cours du xir siécle, une violente .
inondation vint fixer définitivement le cours actuel de la
Loire et placer le confiuent de la Vienne en face de
Candes, justifiant ainsi son antique étymologie (2).

L’exhaussement successif du lit de la Loire entraina
forcément quelques modifications 4 l’embouchure du
Cher; un bras principal se ramifiait & peu de distance
du confiuent et, suivant parallélement la Loire, s’y jetait
en face de Patricius (Saint-Patrice). '

TRANSACTIONS COMMERCIALES. — Les voies par terre
n’existant pour ainsi dire pas, tous les iransports se
faisaient & travers mille dangers par la navigation.

Une activité relativement grande régnait dans toutes
les parties de la CZvitas, résultant du trafic comnercial,
industriel et agricole qui se faisait sur les rives.

Qu’étaient donc les relations mutuelles des peuplades
qui s'étaient fixées sur le territoire de la Gaule ? Etaient-
elles en rapports avec les antres pays du Nord ef de
I'Estde I'Europe ? Les documents qui nous sont parvenus
sont rares, mais il nous est permis de faire dés remar—
ques, de rapprocher des faits et de se demander ce que
peuvent bien signifier les étranges points de ressemblance
que Y'on constate entre les monuments préhistoriques
disséminés un peu partout : dans la vallée du Danube,
cette voie naturelle des migrations asiatiques, dans Ulta-
talie-Soptentrionale ot la civilisation ombrienne qu’on

(1) Grégoire de Tours, kb, 1, chap. xLui.
(2) M. Fabbé C. Chevalier, Etudes sur la Towraine, chapav,§ 1.
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a essayé de rattacher & des origines gauloises (1), a pré-
c6dé celle des Etrusques ().

Quoique recouverte d'un voile que dix-huit siécles
n’ont point déchiré, n’est-il pas permis de croire que les
peuples de I'Occident étaient en relations avec ceux de
T'Orient ?

La Loire, par sa situation, était, dés I’'origine, la grande
artére qui unissait 1'Océan a la Méditerranée. Les phéni-
ciens, en venant s'établir & Marseille, créérent ainsi le
centre qui alimenta, par leur génie et par leur hardiesse,
Pactivité commerciale du fleuve.

Ce commerce, venant de lextérieur, traversait la
Touraine et se mélait aux transactions qui se manifes—
taient par les riviéres sillonnant la région.

Tout, ou presque touti le commerce se faisait par eau ;
les grandes riviéres, comme parfois les plus petits ruis-
seaux, servaient a tirer dos foréts les bois qu’on y abattait
pour les transporter, ainsi que les ohjets de consomma-
tion ordinaire, aux endroits ot ils devaient &tre utilisés.

PorTs GaLLo-RoyaiNs. — C’est de ce commerce que
se créérent les nombreuses localités que nous retrouvons
aujourd’hui sous le nom de Ports et qui hordaient les
cours d’eau.

Le port, par sa situation sur un cours d’eau, fut pres-
que toujours choisi par les premiers constructeurs de
chemins pour point d’intersection, de fagon & faciliter les
communications.

. Nous avons pu compléter, dans des proportions con-
sidérables, la maigre liste citée par Mabille dans sa géo-

(1) Desjardins, 11, p. 124-125.
(2) Histoire du commerce de la France, par Pigeonnean, 17¢ partie,
page 4.






PORTS GALLO -ROMAINS
Indiqués sur la carte N° 1.. — CIVITAS TURONUM.

NOM' ANCIEN NOM 'ACTULL SOURCES
Cours de la Loire (Liger). .
Portus Ambasize, Amboize. Mabille. — Notes sur la Géographie de la Touraine.
Portus Navicellze, Nazelles, Longnon. — Géographie de 1a Gaule.
Portus Mons Laudiacus. Montlouis. Grégoire de Tours, Histoire des Franes, charte de Théolon.
Portus Rupinm. | Rochecorbon, Charte de Marmoutier, — Cartulaire de l'archevéché de Tours.
Portus dé Scalariis. . . "
Ceesarodunum sPori:us Bretannice. Tours. Grégoire do Sours. z}:‘citg“,‘é‘;fgsdfﬂ?:‘frss‘_v' Houssean, VI, 2005, — [
. ?Portus 8. Juliani. . ’ :
Portus sancti Ciriei, Saint-Cyr. s | D- Housseau, v, 1700. S
Portus Malliaciencis." Luynes. Carte de Cussini. :
Portus Lengiaci. Langeais. Grégoire de Toyrs.-~IHistoire des Francs, Liv. X. — Charte de Eudes, }
. comte de Blois et de Tours.
Portus S. Michaelis. Saint-Michel. Charie d'Aimery-Machel.
Cours du Cher (Caris). N . :
Portus Montrichardus. Montrichard. . Avchives d'Indre-et-Loire, C. 336-655,
Portus Severiacus, - Civray, - | Longnon. — Géographie de la Gaule.
‘Briotreis. . Bléra, Grégoire de Tours. — Histoire des Franes, Liv. X.
Aziacus. Azay. _Archives d'Indre-gt-Loire. — Titres de Saint-Maxtin, o
Vencigeus., . Saint-Avertin, . | Charte de Hugues, abbé de Saint-Martin. - . :
Portus de Cordum. Port-Cordon. Archives d'Indre-et-Loire, - Inventaire des titres de Port-Cordon, —
Titres de Saint-Julien, C. 338, 650 —E. 369.—G. 14.—E,. Mabille, —
: . Divisions territoriales de la Touraine, 170. s
Saponaria, Savonniéres, . Archives d'Indre-et-Loire, C. 602. N .
‘Portus Balbiencis. Port - Balby. Grégoire de Tours.—De Miraculis B. Martini.~ Carte' de Cassini.




. o NOM ’ANCiEN NOM ACTUEL SOURCES :
g - Cours de 'Indre (Auger) ’
Castellionum; = : Chatlllon-sur-lndre.‘ Archivés d'Indre-et-Loire, < Charte de Marmoutier, C. 336-587.
Lucca,. | Loches; Topogmphle ancienne des environs de Loches, par M. D.-H, Lesourd.
- Belli-Locug, _Beauliev. Id.
*;:Cambortus: Chambourg. . 14,
Lo o Agdscus.. “Azgy-sur-Indre: ' Gartulaire de Noyers, 250-371. '
o RIS .. Brixis, exgnac.v g Toppgriphie ancienne des environs de Loches, par M. L.-H. Lesourd.
e \ e : ’qorma“cus' Co_z:mer Y »gﬁzgf;rfpﬁf: ?ﬁc?gr?gedgega;mng:l?lgé zf’c}cbas pm- M. L.-H. Lesourd.
o KRR - Evena.. L " Esvres. Longron. — Gdographie de'la Gaule, . .
R Rotomagus.:. - Pont-de-Ruan, Charte. de Sajnt-Martin, 900.
b < Rivarennus. " Riyarennes. Cartulaire de Corinery. © '
. Cours de la Vienne (ngenna). -} : :
. : Anfoniscus. S Antogny .| Charte de Dagobert = Dxplome i, 53- 08
Portus. ‘ Ports, . I Cartulaire de Noyers et de l'arclievaché de Tours.
Pouiscus.” Pousay. | Yablle = Tracs don ol ropgines
. Criteilia, V- Crouzilles. Mabille, -— Tracé des voiesromaines.
. Portus Tnsule. Lsle=Bouchard. Gartulaire de Noyers.
Rxpena_ T Riviéres; i Charte. de Marmoutier, Xe 8,
Portus Cagnonensls, -Chinon. Grégoire.de Tonrs, Liv. Vet X,
Portus Condatensis: . ‘Candes; ‘Grégoxre de Tcurs, Livy: X. :

Gours. de 1a Creuse.
Tournomagus.
Iciodorum.
Barraum.

Grégqxre e/ Tours.

. Grégoire de. 'Tours. — Liy. VI et X

Histoire des Ftancs, Liv. X, 1v= sidcla.
Histoire des Franes, Liv. X, 1vé sidele.

Grégoire de’ T'ours:

"Cn:tulmre de Noyers: |




Austrechm..

Oo\u‘s de 1a C’hoisille (Causﬂha). |
R Nociliacus.
) Bellus mons de Roncia.
: Cours de 1a Bresme (Brenna).
Peternacus.
Cours de la Vendeuvre.
Nonovicus.
Cours de PEscotais (Scotasius).
Nobiliacus.
Cours de PIndrois {(Andreis),
Geniliacus,
Cours du petit Indrois (Andricula)
Orbiniacus.
Cours de l'Eschandon (Scandio).
Taleiniacus,
Cours de la Manse (Esmancia).
. Brigogalus, -
Gours de VEstrigueil.
Varenna.
Sirojalénse.
Cours de I’Eves (Evena).
Luggogulus.
Marciacus,
Cours du Brignon (Brenno).
Becincis.
Noviliacus,
Cours de PEgronne (Gurnesia),
Carnisiacum.
ro Cours de la Claise (Clmsm)
Brennacuam.
Bociacum,
Proillium.
Portus de Riven.

“Sonnay.
.Autréche:’
Port-Bouin.

Nouzilly.
Beaumont-la-Ronce.

Pernay.
Neuvy-le-Roi.
Neuillé- Pont - Pierre,
Genills,
Orbigny.
Tauxigny.
Saint-Epain. ‘
Varennes,
Ciran,
Ligueil,
Marcay.

Betz,
Neuilly-le-Noble,
Charnizay,
Méziéres-en- Bronne.
Bossay.

Preuiil
vaes?'

Longnon ——‘Géogxaphle de la. Ge\ula.
Charte de Charles Legros,
Chartrier de Mmmoutzer

Charte de Marmoutier. . -
Gallia Christiana, I1, 312,

-Longnon. - Géographie de la Gaule.

Longnon. — Géographie de Ia Gaule,
Longnon. — Géographie de la Gaule,

L.-H, Lesourd, ’ h

Testament de saing Perpet, Ve s, — Histoire des Francs, par- Grégoire
de Tours, Vics ’
Dipléme de Charlemagne.~Bibliothéque de Tours, manuscrit ne 1324, :;
Clmrt_e de Saint-Martin; 774. — Archives d'Indre-et-Loire. I

Archives d'Indre-et-Loire, C. 336.

'Grégoire de Tours, Xe 5. — Mémoires du B. Martin.

Charte d'Usmar, archevéque de Tours, 854, 2 f
Cartulaire de Noyers. — Mabille, Tracé des voies romaines.
»

D. Housseau, 1, 93, — Epoque mérovmgxenne (Bacias vicus).
Grégoire de Tours. — Histoire des Franes, X, 31, VIe s,

Chartes de Robert et de Théotolon, 900,

Archives @'Indre- -et-Loire, C, 335-650,— Mabille.<~Tracé des Voies rom.
Mabille. — Tracé des voies romaines.

Testament de saint Perpet, Ve g.

Cartulaire de Noyers,
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Bors eT Forérs.— Les immenses foréts qui couvraient
totalement de certaines parties de la Civitas Turonum,
fournissaient également, par les bois quon en extrayait
pour la construction des maisons, des ponts, des ha~
teaux, otc., un aliment important & la navigation. Nous
dressons, ci-dessous, la liste du plus grand nombre de bois
et foréts quenousavonspu retrouver: les chiffres sont ceux
portés sur notre carte Ne 1, pour faciliter les recherches.

Liste des Bois et Foréts de la Civitas Turonum
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13
14
15
16
17
18
19

21

Aquz Vive Silva, — Forét d’Aiguevive.

Foresta Ambasiz. — Fordt ¢’ Amboise.

Bois de Verneuil.

Numus aquilonarium (est sans doute la forét de
Blémars actuelle). :

Bois de Thuré. :

Foresta Belli Montés (se-confond avec la forét de’
Brouart).

Foresta de Guastina. — Forét de Gatines.

Foresta Blimardi. — Forét de Blémars.

Foresta de Bort. — Forét de Bort.

Silva Brenniz. — Forét de Brenne.

Numus Brunissiacum. — Forét de Breschenay.

Boscus de Capella. — Bois de la Chapelle-Blanche.

Boscus Francus. — Bois-Franc.

Boscus Ogerii. — Bois Oger.

Foresta Burgulii. — Forét de Bourgueil.

Calvimontensis foresta. — Forét de Chaumont.

Canevosa Silva., — Forét de Chenevose.

Numus Castellis, — Forétde Chateau-la-Valliére.

Silva Gaynonus. — Forét de Chinon.

Numus Lochis. — Forét de Loches.

Numus Sancti Mgn‘ardi. — Bois de Saint-Ménard.
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22 Numus de Parigny. — Bois de Parigny.
23 Numus de Parcellis. — Bois de Pargay.
24 TForesta de Sempliciaco.

25 Toresta Splento. — Le bois de Planche.
26 Numus Spunantia. — La forét de I’Epinat.
27 Boscus de Vedde. — Le bois de Vede.

28 Forét de Preuilly.

29 Torét de Richelieu.

30 Torét dela Haye-Descartes.

31 Forét de la Roche~Posay.

- VOIES ROMAINES

A mesure que le commerce et 'industrie prenaient
du développement, 'insuffisance des voies de communi~
cation par eau se manifestait de plus en plus. Il ne suffi-
sait plus.de remonter ou de descendre les fleuves ou les

- riviéres et d’aborder ainsi aux villes en faisant souvent
de longs détours.

La nécessité de relier les villes aux villes, les hour-
gades aux bourgades, ot d"aller jusqu’au milieu des terres
s’imposa. Des chemins devinrent indispensables, & ceux
que les premiers besoins avaient fait tracer aux Gaulois,

. vinrent s’ajouter ceux que la civilisation romaine jugea
utiles. .

A peine entrés dans les Gaules, les Romains s’empres-
sérent de tracer de grandes routes, traversant la Gaule
dans ses divers sens, et reliant la Manche et 1'Océan & la
Méditerranée, et Marseille, Liyon, Bordeaux et les grandes
villes du centre a Lutéce, au littoral et aux frontiéres de
I'Est. Ce sont ces grands chemins que Ia tradition nous
- a laissés sous le nom de voies romaines via romana.

7" Le but de cette étude étant de faire connaitre, & coté
o d}l tgacé comniun des voies: romaines en-Touraine, les
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- modifications et les additions que nous avons été amenés

A y faire, nous ne nous arréterons pas aux considérations
générales que tout le monde connait.

GranpEs Voies. — Les grandes voies qui passaient
en Touraine sont au nombre de 9 :

/12 La voie de Genabum & Juliomagus ;
2° qe Autricum & Cmsarodunum;
3 d° Sundinum & Cwesarodunum ;
4° d° Limonum & Cwesarodunum ;
5° & - Lucca & Ceesarodunum ;
6° d° Avaricum & Cmsarodunum ;
7o de Genabum & Portus de Pilis et Limonum ;
8 de Portus de Pilis & Argentomagus ;
9 d° - Avaricum & Rupes de Posayo.

1° Voie de Genabum & Juliomagus.

\

Cette voie, venant de Genabum, suivait la rive droite

de la Loire, entrait dans la Civitas un peu avant Can-
getwm, traversait la Cisse, puislaRemberge & Pocesum,
passait sur le haut de la cdte & Navicellw, Vobridius,
Rupes Corbonis, Andoenus, et & S. Symphorianus,
oi se trouvait-un embranchement qui descendait aux
ponts sur la Loire et pénétrait dans Cesarodunwm.

Sur la hauteur, la route se poursuivait & 1'Quest par
S. Cyriacus, Malliacensé, Pila, Alingavia, S. Mi-
chaelus, Patricius. A cet endroit, la route descendait
dans la plaine, s'éloignait un peu au nord de la Loire et
passait & Burgolium, traversait la forét et se dirigeait
vers Juliomagus (1).

[¢9) Walékenaiir, Giéographie des Gaules, T. 1", — De Caumont,
Bull. monumental 1846, — La Sauvagére, Recueil d’Antiquités,—

.. Mabille, Divisions territoriales de la Touraine (voies romaines).” - ‘
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Comme la plupart des routes romaines, celle—ci resta
longtemps la scule en usage ; elle est désignée dans une
-charte de Henri II, roi d’Angleterre, sous le nom de
Route d’Angers.

La partie comprise entre Saint-Symphorien et Nazelles
est confirmée par les restes quon en trouve encore et
est mentionnée dans une charte du chapitre de Saint-
Martin de 1209.

A Nazelles, cetie voie était coupée par la routé venant
d’Autricum qui fournissait une nouvelle direction pour
entrer & Cazsarodunwm par Amboise oy I'on passait la
Loire sur un pont de bateaux -dont parle Grégoire de
Tours. Cette veie traversait Montlouis et était préférée
par les voyageurs qui se trouvaient plus & Taise & Iabri
du coteau sud de la Loire. Cette direction es’ confirmée
par la porte qui servait d’entrée dans le castrum de
Tours et qui portait le nom de Porte-d’ Orltdans (1).

2 Voie de Autricum & Cwsarodunum.

La route qui reliait Ceesarodunum 4 Autricum entrait
en Touraine presqu’au méme endroit que la Brenne, fai-
sait un angle & Solonomacum of elle traversait la
Grenessia, puis la Glaudessa, se dirigeait sur Morans,
Autrechia, longeait la forét de Blemars et faisait un
nouvean coude pour aller & Nawicellee ol elle croisait
la route de Genabum. La, elle trayersait la Cisse, puis
la Loire & Ambasicw et revenait directement sur Ceesaro-
dunum en traversant Mons Laudiacus.

" Les restes les plus’ précieux subsistent auprés de
Sonnay, Autréche et Noizay, et viennent d’ailleurs con-
firmer 'ancienneté de cette route qui fut suivie par les

(1) Charte de Charles-le-Chauve,
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disciples de saint Léger, transportant son corps du pays
d’Autun & Saint-Maixent, en Poitou. )

M. P’abbé Bourassé, dans ses études sur les voies ro-
maines, donne un autre point d’arrivée & cette voie. I Ia
fait passer & Monnaie et aboutir & Saint-Barthélemy,
au-dessus de Saint-Symphorien.

L’itinéraire que nous fournissons nous semble plus
vraisemblable et appuyé sur les données certaines des
restes romains des communes de Montreuil et de Nazelles
et sur un texte précis de 678 que cite lui-méme, M. I'abbs
Bourassé (1).

3° Voie de Sundinum & Cesaroduni::

N

Bricce était le point olt la route du Mans entrait dans
Ia Civitas. De 14, elle allait en ligne droite & Sutrinum,
puis & Fundetw et 3 8. Cyriacus ol elle s'embranchait
sur la route de Juliomagus pour rentrer 3 Cazsarodunum
parles ponts en face de S. Symphorianus. A Sutrinwm,
il y avait un léger embranchement de quelques lieues
qui venait 2 un lieu appelé encore aujourd’hui les Hades-
Rouges. :

Cette voie, dont les restes ont presque tous disparu
d’une fagon compléte, n’a laissé de souvenirs que dans
la tradition et dans les textes qui en ont &té Conserves,
Son existence n'en est pas moins prouvée, d’abord parles
noms de Chemin de César et de Chemin des Romains;
qu'elle porte encore aujourd*hai.

. Quelques vestiges, 4 peine reconnaissablés, 86 ren-
contrent au Serain, aux Haies-Rouges et 4 Bresches.
Enfin, une charte de Marmoutiers, de D. Housseau,
datée de 970, trace sa direction.

(1) Bourassd, Essai sur les voies romaines en Touraine.
Mabille, Divisions territoriales de lo Touraine. ‘
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Le raccordement se faisait & Saint-Cyr, sur la route de
Juliomagus et 'entrée & Tours se faisait au point com~—
mun nécessité par le pont de bateaux situé au bas de
Saint~Symphorien et dont Grégoire de Tours atteste
T'existence.

Le petit chemin qui, aujourd’hui, monte de I'église au
cimetiére, n’est autre que celui quontfoulé les Gaulois, les
Romains et les Francs; c’est 14 que furent marqués les
pas de Saint-Martin et de Saint-Gatien, et ¢’est & quelques
centaines de métres de 14, dans ce lieu solitaire et désert,
fréquenté seulement par les passants et les voyageurs,
que le grand thaumaturge des Gaules fonda la petite
abbaye de Saint-Barthélemy et celle si célébre de Mar-
moutier (1).

4° Voie de Limonum & Cesarodunwm.

Des discussions se sont engagées au sujet de la vraie
direction de cette voie. On a nié lougtemps la direction
vers Montbazon et Sainte-Catherine, faute de documents.

Nous allons en indiquer le parcours et nous expose~
rons les raisons déterminantes ensuite.

Le chemin venant de Limonum entrait en Touraine
a Portus de Pilis, & 1a jonction de la Vienne. et de la
Creuse, dans le seul but de n’avoir qu'une fois la riviére
a traverser. Elle montait presque directement vers
8. Cathering de Fero Bosco,- et vers Mons Basonis.
Elle descendait la e¢dte du Cher & Grandmont et entrait
4 Tours par la porte du Sud qui se trouvait 4 gauche des
arénes.

(1) De Caumont, Bulletin monumental 1846, — La Sauvagére,
Recueil d'antiquités. — L’abbé Bourassé, Essais swr les voies ro-

maines en Touraine. — Mabille, Recherches sur les divisions terri-
toriales de la Touraine,
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Siles traces sont rares pour reconstituer cette ligne,
Jfaut-il pour cela dire qu'elle n'a pas exists? ’

En s’appuyant sur les restes que l'on apercoit aux
deux poiuts d’arrivée, Portus de Pilis et Ballatedo, ne
doit~on pas évoquer les souvenirs de V'histoire ?

Ne savons-nous pas que les Sarrasins, maitres du Midi
et du Poitou, convoitant les richesses de Saint-Martin de
Tours, s'avancérent en Touraine jusqu’a Miré et que ce
fut 14 que Charles Martel, 4 la téte de ses soldats, leur
infligea cette défaite terrible qui fut le signal de la libé-
ration du territoire ? i

“Nous savons aussi que ce fut dans I'dglise de Sainte~
Catherine-de-Fierbois que Charles Martel, vainqueur,
déposa cette terrible épée qui lui valut son surnom.

Plus fard, en 1562, pendant les guerres de religion,
les Huguenots, chassés de Tours, suivent le méme chemin.

- Ces circonstances qui ont bien leur valeur, prouvent
que la voie d’Aquitaine présentait lo méme caractére
qu’on remarque dans maints endroits, c’est-a-dire gu’elle
était double,

De Cwsarodunwm ne pouvait-on pas aller & Ava—
récum par le Cher et Montrichard et par la ligne qui se
raccordait & la Roche-Posay en passant par Bennacum ?

Au Nord, LZutecia était relide avec nous par Orléans
et la Loire et par Chartres et Sonnay. Les exemples sont
nombreux et dans le méme ordre d’idées, on peut affir—
mer qu'il y avait deux voies pour aller & Limonum,
I'une primitive par Loches, I'autre par Sainte-Catherine-
de-Fierbois, construite plus tard pour éviter aux voya—
geurs le grand détour de Loches (1). _

(1) Charte de Saint-Martin, de 1272, — Mebille, Recherches sur

les divisions tervitoriales de la Touraine, — L’abbd Bourasse,
Essais sur les voies romaines en Touraine.
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5° Voie de Luccu & Cewsarodunum.

Cette route & Luceca s’embranchait sur la grande voie
qui-reliait Limonum & Genabum par Porius de Pilis.
Elle passait & Cornitlium, Cambortus, en suivant la
rive gauche de I'Indre jusqu'au Fau-Reignac et Corma-
ricus ol elle passait sur la rive droite, s’éloignait & quel-
ques kilométres d'Evena, pour regagner le Cher &
Venciacus, le traverser et entrer dans Tours ensuite.

. Ainsi que nous venons de le dire dans le paragraphe

qui précéde, il y avait deux routes pour aller de Cewsaro-
dunwin & Limonum ; celle que nous tragons ici fut évi-
demment la premiére construite, 4 cause des facilités de
communication qu'elle présentait, en opposition avec
Pobstacle longtemps insurmontable du passage de I'Indre
4 Montbazon et des hauteurs qu’il fallait franchir.
1l existe maintes relations de voyages et, entre autres,
celles dutransport du corps de Saint-Léger, qui attestent
Texistence de cette route fort ancienne et fort fré-
quentée. - -

M. I’abbé Bourassé indique gqu’elle franchissait I'Indre
au Fau-Reignac; nous croyons que Mabille est plutét
dans le vrai, et cela pour plusieurs raisons.

D’abord, le passage de I'Indre & Cormery est indiqué
'par le point de jonetion, & cet endroit, sur Ia rive gauche,
avee la voie vicinale qui longeait 'Indre venant de Roto-
magus.

Puis; le passage de I'Indre au Fau n'a été établi que
beaucoup plus tard, c’est-i~dire quand, reconnaissant
qu'il était mal commode pour lesvoyageurs de Genabum
et de Chartres d’aller & Tours pour se diriger sur Limo-
num par Loches, I'administration romaine fit établir une
voie secondaire qui,- partie d’Amboise, passa & Blérs,
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vint franchir I'Indre au Fau, et se raccorda a la grande
voie.

Nous croyons done que ce tracé est le plus vrai et lo
plus rationnel (1).

6° Voie d Avaricum & Cesarodunum.

Cette voie, qui mettait en communation la Touraine
avec le Berri et le Centre, suivait presque dans tout
son cours la rive droite du Cher.

Elle passait & Tasciaca et & Montrichardus, puis &
Cisomagus, & Severiacus, 4 La Croix, prés Briotress,
quittait les rives du Cher pour passer au pied du Sanctus
Martinus de Bello, de Nowis, et venait se bifurquer &
Mons Laudiacus, sur la route qui reliait Tours a
Amboise.

Dans Tours, cette voie traversait la ville dans sa lon—
gueur sous le nom de Grande-Rue ; elle aboutissait &
Sainte-Anne ot elle franchissait le ruau sur le Pont-
Aymeri, puis le Cher sur le pont & voie, appelé depuis,
par corruption, le pont & Uole. Elle continuait ainsi 4
POuest vers Chinon. ’

Dans une charte de 910, cette route est appelée vig
pubdlica et était Pune des plus fréquentées de Touraine.

A Montlouis se trouvait 'embranchement qui condui-
sait au Berri. C’est par 14 que les Bituriges envahissaient,
dans leurs incursions, le territoire des Turones. De tout
temps, cette voie fut considérée comme importante et sa
possession fut souvent disputée par les seigneurs du
pays. L’antiquité de cette voie remonte aux premiers
siéeles ; les restes gallo-romains qu'on voit encore 2

(1) Mabille, Recherches sur les divisions territoriales de la
Touraine. — Charte de St-Martin, 1212,
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+ Tasciaca (Thésée), prouvent I'importance des habita—~
tions qui s’y groupaient. On sait d’ailleurs que cette sta-
tion était marquée sur la carte théodosienne.

(’est encore sur cette voie, aux environs de Montlouis
etde Saint-Martin-le~Beau, qu’en 838, les Normands qui
remontaient la Loire furent si bien battus et refoulés

" par nos peuplades. De plus, le fait de voir au vr° siécle
saint Brice arriver de Rome par Bourges en suivant cette
voie, nous prouve clairement que ¢’était la grande route
qui unissait Tours & la capitale de I'Empire (1).

7° Voie de Genabum & Portus de Pilis.

Pour éviter un détour énorme aux transports et aux
voyageurs qui, de Genabum, se dirigeaient vers 1'’A-
quitaine, une route avait été construite venant de
‘Genabum, passant 4 Pontlevoy, traversant le Cher 4
Montrichardus et le bois &’ Aiguevives.

Sur la lisiére du ‘bois, elle rencontrait Cerate, puis

" aprés avoir franchi le ruisseau d’Epeigné, elle passait a
Legium, & Geniliacus, sur 'Indrois qu’elle traversait,
ainsi que la forét de Loches, pour arriver & Belli-Locus
et Lucca.

L’Indre ainsi traversée, la voie se dirigeait en droite
ligne sur I'Estrigueil 4 Varennes, et suivait la rive
droite jusqu'a Sirojalense, o elle prenait la rive droite
de I'Evres ot aboutissaitd Luggogulus, Marray et Portus
de Pilis. A ce point, elle se greffait surla ligne du Limeo-
num, allant vers Chétellerault.

. A1) Grégoire de Tours, T, I, C. 1, — André Salmon, Biblio-
théque de U'Ecole de Chartres, 1851, — Charte de Saint-Julicn du
X1° sigele, — Ma\bxlle Becherches. suir lés divisions terr ttomales
de Tourame
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La route primitive était celle qui, venant de Tours,
passait & Loches et se dirigeait ensuite sur Port-de-Piles.
La ligne de Montrichard & Loches ne fut construite que
plus tard et n’est, pour ainsi dire, qu’un raccordement.
A partir de cette dpoque, et surtout aprés la construe-
tion de la grande voie de Tours & Poitiers par Montbazon,
la ligne primitive de Loches fut beaucoup moins fréquen-
tée & cause du grand détour qu’elle faisait faire aux voya-
geurs venant de Paris ou de Chartres, et méme de Tours.
C'est pourquoi nous ne la donnons que comme un rac—

cordement sur la grande ligne de Genabum A Limo~
num (1).

8 Voie de Portus de Pilis & Avrgentomagus.

Cette voie, qui semble étre le prolongement d'une
autre plus secondaire, venaitde Condate et Caino, par-“
tait de Portus de Pilis et suivait la rive droite de la
Creuse en passant par Haia, Abiliacensis, Guerchia,
Barrow, Rupes de Posayo, Ieiodorum et Turnomagus,
sur la limite de Ia Civitas, allant vers Argentomagus.

La direction de cette route est attestés par les textes
anciens et par les dispositions naturelles de son cours.
I est évident qu'une voie éfait indispensable sur les
hords de Ia Creuse, pour. relier ia navigation des pays

auw midi du nétre aux grandes voies et aux grands
centres (2).

(1) Mabille, Notice-sur les divisions territoriales de la Tonraine.
— L’abbé Bourassé, Essai sur les voies romaines.
() Mabille, Notice sur les divisions territoriales de (a Touraine,
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9 Voie d Avaricum & Rupes de Posayo.

Des restes font supposer qu’une voie existait dans la
direction que nous allons préciser ; elle s'expliquerait
assez par le défant de communications autres, en ce
qu'elle reliait le centre a la route le la Creuse et peut-
étre méme & Limonum.

Elle partait de Rupes de Posayo, montait & Proillum
ou elle traversait la Claise, descendait sur Ia rive droite
jusqu’a Bosciacum, puis traversait toute cette partie de
landes et de marécages qui était alors presque compléte—
mentboisée,sedirigeantvers Brennacum puis Avaricum.

Cette voie qui rencontrait celle de Port-de-Piles &
Argenton, a Rupes de Posayo, s’arréta longtemps a cet
endroit sans traverser la Creuse.

Les'voyageurs venant d'Avaricum remontaient jus-
qu'a Port-de-Piles, ot ils prenaient la route de Poitiers.
Le passage de la Creuse présentait & cet endroit de
grands dangers; en bac la navigation était trés difficile
et, d'un autre c6té, la rive opposée présentait un rocher
4 pic d’une s3sez grande hauteur; il était difficile de
frayer un chemin au dela.

Les Romains essayérent plusieurs fois d’y construire
un pont; toujours des crues violentes et imprévues
vinrent emporter et détruire les ouvrages commsenceés.
Ce ne fut donc que plus tard, quand on eut, par de grands
travaux, amélioré les conditions du passage, qu’on cons—
truisit une voie au dela de la Creuse qui se dirigeait vers
Chatellerault et Poitiers.

Nous devons ajouter que nous constatons en 1185,
Pexistence d’un pont 4 la Roche-Posay (1).

(1) Charte de Vabbaye de Merci - Diew, du xm® sidcle. —

:Carte de Cassini, De.Caumont, Bulletin monumental. — Mabille,
Notice sur les. divisions territoriales de la Touraine,
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10° Yoie supposée de Lucca & Proillium.

Nous n’avons pas 0sé, en présence de I'incertitude du
tracé et méme de I'existence de cette voie, affirmer sur
notre carte autrement que par un trait pointillé, la ligne
qu’elle semblait suivre.

M. I'abbé Bourassé la fait partir de Lucea, pizssgr a
Saint-Seno (Saint-Senoch), traverser la Claise sur un
pont spécial et aboutir & Cambonus sur la route de
Portus de Pilis & Argentomagus.

Les restes irés affuiblis de cette route ne permettent
pas d’avancer une certitude; d’autre part, les documents
sont rares.

D'un antre cdté les apparences et le raisonnement sont
en compléte opposition au tracé indiqué, quant au point
d’arrivée.

Nous savons irop combien nos péres considéraient;
avant de tracer une route, quels seraient les obstacles
‘qu'ils rencontreraient, et il ne nous semble pas possible
qu'ils se seraient décidés & installer un pont sur la Claise,
pendant que quelques licues au-dessous se trouve
Proillium (Preuilly), qui en posséde un pour le passage
de la voie de Rupes de Posayo & Avaricum.

Nous pensons done que la route indiquée ci-dessus
devait, en sortant de Saini-Seno, aboutir directement &
Proillium.

Voies VIGINALES. — Le réseau des grandes voies;
peine construit, ne tarda pas & devenir insuffisant ; la .
communication de ville 4 ville était bien la plus impor-
tante; mais dans les régions comprises entre les.grandes
voies, comment arriver 4 transporter les marchandises
du lieu de leur exiraction ou de leur fabrication ?
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Un réseau de voies secondaires parcourant les cam—
pagnes et s'arrétant aux villages pour les relier aux
centres s'imposa de lui-méme ; les Romains ne tardérent
pas & se mettre & l'uvre, et construisirent ce systéme
de routes qui firent leur gloire et sur lesquelles, aprés
avoir passé eux—~mémes, passérent les Francs, nos péres,
jusqu'au x° siécle.

Un grand nombre de ces voies secondaires ne sont
évidemment pas venues jusqu'a nous, les traces ont dis-
paru sous les efforts du temps qui a jeté un doute entre
cet intéressant passé et nous.

Nous nous bornerons donc 2 faire ici I’énumération et
la description de celles qui nous sont connues.

Les voles secondaires construites dans la Touraine
sont au nombre de six, connues et déterminées :

1° Route de Ceaesarodunum & Caino.

2° Route de Cemsarodunum & Brigogalus.
3° Route des bords du Cher.

4° Route d’Ambhacia & Brixis.

5° Route des bords de I’Indre.

6° Route des bords de la Vienne.

1° Route de Cwsarodunum & Caino.

En parlant de la route qui entrait & Tours par la porte
d’Orléans, nous avons indiqué qu’elle traversait la ville
et continuait sa direction au-dela de Sainte-Anne.

La route qui nous occupe était la continuation de celle-
ci; elle franchissait le Cher & Portus de Cordum, sui-
vait la rive gauche du Cher jusqu’a Saponaria et Por-
tus Balliencis, longeait ce qu’on appelle aujourd’hui le
vieux Cher, passait & Linarille, prenait la rive droite
de I'Indre et traversait cette riviére en face d’Owing
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" (Huisme). De la elle traversait la forét en ligne droite vers
Caino (1). ‘

" 9 Route de Casarodunwm & Brigogalus.

Cette voie sortait de Tours au Sud-Ouest ; elle passait
au liew appelé aujourd’hui Saint-Eloi, traversait les
patis de Beaumont et le Cher & Saint-Sanveur, et mon-
tait sur la cote & Gaudiacus (Joué ). Balatedo et Miré
se trouvaient sur son parcours avant d'arriver & Rofo—
magus ( Pont-de-Ruan ), ol elle passait I'Indre. _

En ligne droite elle traversait I'extrémité de la forét
de Chinon et passait & Telose ( Thilouze ), Calatonum
et Brigogalun. 7

Cette route, trés probablement, ne s'arrétait pas la,
la vallée de la Manse semble indiguer naturellement
qu’une route reliait Brigogalus, non pas & la voie du
" cours de la Vienne, comme le croit Mabille, mais a la
grande voie de Limomwmn qui passait beaucoup piu_s
prés..

Enfin cette route est indique. par la haute antiquité
des pays qu'elle traverse : Rotomagus, Telosa, Cala-
tonum, Brigogalus, sont cités par Grégoire de Tours
et un diplome de Charlemagne de 775 (2).

3 Roule des bords du Cher.

L’embranchement de cette route se faisait &4 Vencia-
cus ( Saint-Avertin ), sur la route de Tours & Loches et

(1) Charte du Pommier aigre, Archives départementales. —
Mabille, Notice sur les divisions territoriales de lu Touraine, Voies
romaines.

(2) Mabille, Notice sur les-divisions territoriales dela Touraine.
Yoies romaines.



—_ 33 -
a Poitiers. Elle passait, en suivant la rive gauche du
Cher, & Larchaium, ou se trouvait une station impor—
tante si on en juge par le castellum qu’on y voit encore.
De 14 elle poursuivait jusqu'a Briotreis ( Bléré) o elle
rencontrait le chemin secondaire dont nous parlons ci~
aprés (1).

4° Route d’Ambacia & Brixis.

La nécessité de relier directement les lignes de Gena~
bum et d’Autricum & la grande voie de Liémonum, fit
construire rapidement la voie d'Ambacia & Brixis.

Dans la premiére partie d’Amboise & Bléré, elle traver-
sait la forét dans sa largeur et venait 4 Bléré franchir le
Cher en face de Reignac ou le Fau.

L’importance de ce raccordement entre deux grandes

" lignes fut considérable dans ses effets. Malgré le chemin
a faire dans la forét, les voyageurs n’hésitaient pas &
choisir cette direction qui abrégeait leur route sensible-
ment.

5° Route des.bords de UIndre.

Sur la route de Casarodunum & Caino, un peu au-—
dessous de Linarille, prenait naissance la route secon-
daire qui suivait les bords de I'Indre. Ausieuse était sur
son cours, sur la rive droite; & Rotomagus elle rencon-
traitla route de Bréigogalus et franchissait I'Indre sur le
méme pont pour prendre la rive gauche. Un peu plus
loin, aprés avoir franchi le Montisson, Mons Villa se
trouvait située entre I’Indre et 1a route qui se prolongeait
en droite ligne sur Mons Basonis ot elle coupait la

© (1) Mabille, Notice sur les divisions territoiiales de la Tou~
raine,

3
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.grande route de Limonum. Enfin & Vindiniacum (Vei-
gné), la chaussée faisait un coude, traversait 'ichandon
et venait se joindre & Cormoricus 4 la route de Lucca. _

Toutes les localités que nous venons de citer sont d’une
antiquité notée et reconnue par tous, soit par les affir-
mations de Grégoire de Tours, soit par les restes archéo-
logiques gqu’on y retrouve. :

En songeant au commerce de bois et de’ menuiserie .
dont I'Indre était le centre, on'peat comprendre aisément
qu'une route romaine devait en desservir les bords 1).

6° Route des bords de la Vienne.

La route qui suivait les bords de la Vienne 4tait celle
qui, au sud de la Loire, venait de Juliomagus et de
Porius Namnetum, elle prenait la Vienne 4 son con—
fluent, sur la rive gauche, passait & Condale, 4 Tizetum
et venait & Riparie (Riviére), od elle passait la
Vienne. :

Surla rive droite, un pelit embranchement allait Jjus-
qu'a Chinon et Ia. route se poursuivait sur la rive droite .
en passant & Crucilia, Trogis, Pouzay et enfin Ports et
Ports-de-Piles, ot elle se raccordait & Pembranchement
des trois lignes de Ceesarodunum, de Lucca et d’Argen-
lomagus.

Quoique la route au nord de Ia Loire soit Ia plus impor-
tante, puisqu’on reliait directement Angers et Nantes &
Tours, celle du Sudn’en avait pas moins son importance
au point de vue des régions qu'elle traversait et des
titres anciens la citent souvent. La Vienne, en face de
Chinon, étant souvent débordse dans des marécages qui
s'étendaient au long de la rive gauche rendait la navi-

(1) Mabille, Notice sur les divisions territoriales de la Towraine, -
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gation trés difficile, c’est pourquoi on était obligé de

remonter jusqu'a Riviére ou la traversée était prati-
cable (1).

ENSEMBLE DU SYSTEME DEs Voiss RoMaINES. — Ainsi
qu’on a pu le voir par le-tracé qui précéde, et par un
rapide regard jeté sur notre carte de la Civilas
Turonum (voir 4 la fin de ce vol.), la Touraine au temps
des Romains était admirablement organisée sous le rap—
port des voies de communication.

Dans tous les sens, a4 I'Est par Orléans et Bourges,
au Nord par Chartres et Le Mans, 4 'Ouest par Angers,
aa Sud par Poitiers, la Touraine se trouvait unie & toutes
les régions voisines et par conséquent & des communica-
tions qui, en se prolongeant, lui permettaient d’entrer en
relations avec I'Italie et 1'Orient, avec la Germanie,
avee les pays du Nord par la Normandie et par le
Portus Namnetum, dontl'importance tait considérable,
avec Bordeaux et I'Ibérie par la grande route du Midi,

Par suite de toutes ces considérations, au point de
vue stratégique, la situation de Cwmsarodunum attira
Lattention de tous les hommes de guerre, et les grandes
chaussées furent 4 la fois les artéres du commerce et les
lignes suivies par les hordes armées et les légions
organisées des Romains et des Barbares.

Une autre cause, I'esprit religieux, vint ajouter son
influence & cet état de choses.

Le fanatisme qui était I'une des particularitss de
Pesprit humain dans ces temps reculés se trouva méle,

(1) Charte de 'abbayc de Noyers, du xi® sidele.— D. Housseau,
Charte du x1v° siécle, — Salmon, Société archiéologique, 1861,
page 153. — Mabille, Notite sur les divisions territoriales de la
Touraine. )
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“dés Lorigine, aux transactions commerciales, et en fut
partostle point de départ.

Les pélerinages ou la présence des personnages dont
Vinfluence était regardée par la superstition populaire
comme miraculeuse, entrainérent les grandes masses de
la foule vers des lieux saints ou réputés comme tels.

Chemnin faisant, et comme le font encore les caravanes
qui sillonnent les régions désertes du Nord de I'Afrique,
-de I'Arabie et de 1’ Asie-Mineure, se rendant & la Mecque
ou prés de quelque Marahout, ces pélerinages étaient de
véritables associations commerciales. ‘

Le transport des denrdes par eau entretenait sur les
fleuves, et surtout sur la Loire, une navigation active ;
un grand nombre de bateliers qui taient pour la plupart
tout 2 la fois marchands, possédaient le navire et sa car-
gaison, et nous sont connus sous le nom de Nantw, navi-
culari, negocialores.

Les colléges de nautes, fort nombreux au début,
n'eurent de véritables avantages pour leurs membres
que lorsqu’un faisceau unique réunit toutes les forces en
une seule. C'est ce que fit la communauté des mar-
chands fréquentant la rividre de Loire et flewves
descendant en icelle, par P'établissement de statuts et
de réglements d’une importance de premier ordre.

L'histoire de cetie communauté a été retracée trés
savamment par M. Mantellier, nous ne nous y arrétérons
pas davantage. .

Les grands chemins détériorés par la fréquentation,
furent 'objet d’ordonnances impériales qui les firent ré-
parer st entretenir.

Malgré lés efforts du pouvoir d’alors, les marques sen-

“sibles d’un affaissement se montraient partout; I'Empire
romain présentait I'aspect d'un grandA monument qui
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s’écroule, et toutes les circonstances politiques, physiques
et morales préparaient la vieiile Gaule & recevoir le tor-
" rent des Barbares qui devait se déchainer du Nord et des-
cendre dans nos vallées, sur les grandes voies romaines,
pour se répandre ensuite dans nos campagnes.



CHAPITRE II

La Touraine franque; état des voies de communication,—Les Méro-
vingiens et les Carlovingiens entretiennent les voies romaines.

La Touraine franque; état dos voies de communication.

Aprés la chute de I'empire d'Occident, quand le sol eut
été balayé par le passage des Barbares, de ces hordes que
la civilisation romaine considérait comme étant restées-
presque Sauvages, on serait tenté de croire qu'un boule-
versement complet s’était opéré 4 la surface du sol de la
Gauls, On pourrait penser que les institutions romaines
étaient renversées, que les fortunes privées s'étaient en-
glouties dans le flot ravageur, que 'industrie é&tait rui-
née, que le commerce était interrompu. Rien de tout cela
ne s'était produit.

La civilisation romaine avait tellement pénétré dans

les meeurs gauloises, ses institutions étaient si solides et
si précieuses qu’elles subsistérent ef supportérent ce choc
sans g’ébranler.
" Les luttes, les ravages, les incendies troublérent bien
un peu le: commerce, mais ne Panéantirent pas; les insti-
tutions des Romains, loin d’8tre I'objet de destructions
ot de haines, furent conservées religieusement parce
qu'elles étaient utiles ot que les nouveaux maitres pou—
vaient s’en servir pour eux~mémes.

Cet état général était évidemment celui de la Touraine
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franque puisque ses voies de communication lui procu-
raient les relations et le trafic des régions éloignées, et
que la Loire, cette grande voie, lui amenait des gens de
toutes les races, de toutes les nationalités.

A la fin du v1° siécle l'organisation sociale de la
Touraine, restée la méme dans les basses classes et
dans la population commercante, s’affirma davantage
dans les hautes régions; une aristocratie de grands
propriétaires et de gens de haute naissance se forma peu
a peu, germe de la féodalité future. Un comte représen-
tant de I'autorité royale et » 'véque, souvent illustre
en Tournaine, se partagére. ‘e pouvoir et l'influence
pour entretenir et réparer les voies romaines et la navi-
gation des fleuves.

Des édits royaux ordonnérent de ménager des chemins
de halage au long des riviéres; de lourds chariots qui
servaient au transport des marchandises circulaient sur
les grandes routes, trainés par des attelages de bheeufs
ou des chevaux, et succédaient peu & peu aux troupes
armées qui cheminaient jadis de I’Armorique & Rome
out de la Germanie aux marches d’Espagne.

Cazsarodunwm et la vallée de la Loire n'étaient plus
les contrées obscures et désertes qu’avaient connues les
premiers Gaulois; c’était le ceeur du royaume frane, la
ville était I'un des foyers les plus ardents du chris-
tianisme, le fleuve était la reine du commerce (1).

(1) Mantellier, Histoire de la communauté des marchands fré-
quentant la Loire. — Fustel de Coulanges, Histoire des institu~
tions politiques de Uancienne France,
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Les Mérovingiens et les Carlovingiens entretiennent
les voies romaines

Les soins des Mérovingiens se portérent done tout
entiers & entretenir les voies construites par les Romains
sans songer aucunement a les développer. Des relais de
poste, dont parle Grégoire de Tours, s'étaient organisés
dés Lorigine; le irafic et I'intérét des marchands les
entretinrent naturellement, et malgré les siécles leurs
emplacements nous sont signalés par divers titres pour
nous montrer les traditions des postes royales qui eurent,
dans un temps beaucoup plus récent, un si grand éclat.

Toutes les grandes villes du centre, Tours, QOrléans,
Angers et Nantes, étaient en relations fréquentes avec
les Wisigoths, les Suéves d'Espagne, les Irlandais, les
Frisons, et les objets de leurs trafics étaient les vins, le
miel, Ia garance, les foiles et les blés pour la Gaule qui
recevait en échange les huiles et le plomb d’Espagne,
les métaux de la Grande Bretagne, les draps grossiers
de I'Irlande et les étoffes plus finies que commencait
fabriquer la Frise (1). '

Avec I'Orient, le commerce n’était pas moins grand;
par les vallées du Danube, dans ces contrées hoisées,
marécageuses et sauvages, au milieu de populations
belliquenses, nos marchands n’hésitaient pas a se
hasarder, 1'épée au cbté et la lance au poing, pour de
lointains voyages. - )

On raconte méme queles Twrones, dont une réputation
tardive a fait une race sédentaire et molle, prenaient
part & ces expéditions semées de périls au pays du soleil.

(1) Pigeonueau, Histoire du commerce de la Framce, 1vo Série,
. page 60, . ) ) :
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Cet "état de choses qui s'était maintenu, malgré la
secousse de la chute de ’Empire romain, ne supporta pas
les désordres qui présidérent & la disparition de la
dynastie mérovingienne. Sous le régne de ces fantomes
de rois qui s'étaient abaissés jusqu'a mériter le nom
de Fainéants, les centres industriels patronnés par le
pouvoir royal disparaissaient en partie; nos chaussées
romaines n'étaient plus entretenues, les riviéres étaient
obstruées par les moulins et les barrages et deyenaient
difficilement praticables, les ponts et les quais de débar-
quement tomfaient en ruines. Le brigandage n’était plus
réprimé, les flottilles que P'autorité royale avaii placées
& I'embouchure des grands fleuves pour en défendre
I'entrée n’existaient plus, les pirates remontaient leur
cours et se livraient 4 des ravages que rien ne combat—
tait plus.

Des péages onéreux, écrasants, se multipliérent sur les
cours d’eatt, I'autorité cenirale était impuissante, ¢’était
la féodalité non reconnue, mais qui existait déja de fait.

La chute définitive des Mérovingiens, I’avénement des
Maires du Palais, puis, plus tard, la main énergique de
Charlemagne, rendirent I'ordre et Ia sécurité intérieurs
ainsi que l'aciivité industrielle et commerciale. Les routes
furent réparées, les péages illégaux supprimés en partie,
les flottilles des fleuves réorganisées, tout semblait re—
prendre I'aspect des anciens temps. Partout, dans les
marchés et dans les foires, non seulement de Touraine,
maijs des régions les plus éloignées, figuraient les pro-
duits de Tours avec une égale valeur. Les draps de Tours,
comme ceux d’Arles ou de Lyon, se trouvaient dans tous
les marchés et jusqu’en Germanie et en. Angleterre.

Mais & mesure que se fait sentir Papproche de 'an mil,
la Gaule change de physioromie; les villas des grands
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propriétaires, les abbayes, les églises s'entourent de murs
erénelés et deviennent des chiteaux—~forts; les luttes de
donjon 3 donjon s’engagent, dans lesquelles succombent,
ou tout au moins s’affaiblissent, les vieilles institutions .
sociales. L'Empire romain, que Charlemagne avait réussi.
& mettre sur pied, s'écrounle de nouveau; c'estune période
de torpeur et de stagnation qui se prépare, c'est lo moyen-
age, dans lequel la Gaule va so transformer pour devenir
la France.




1ime PARTIE

La Touraine pendant le Moyen dge et la Renaissance,

CHAPITRE UNIQUE

La Touraine féodale; les péages. — Variations topographiques. —
Les routes au moyen Age, — La communauté des marchands fré-
quentant la riviére deLoire et autres fleuves descendant en icelle, .
— La ‘province de Tourame, ses limites. — Création du serviee

des ponts et chaussées. — Ktat des routes pendant la Renais«
sance,

La Touraine féodale; les péages.

A I'approche de 'an mil, on sait ce que la croyance
populaire avait fait dans tout I'Occident au point de vue
du commerce et de l'industrie. La Touraine avait subi
Vinfluence commune ; tous les couvents 4’ hommes et de
femmes, toutes les institutions religieuses, profitant de
Peffarement général, avaient recueilli dans leur sein la
plus grande partie des gens actifs. Les routes étaient dé~
sertes, les fleuves coulaient lentement dans le seul bruit
de leurs flots, le commerce était mort devant la préoccu-
pation morale d’un avenir spirituel.

11 fallut de longues années, presqu’an siécle, pour voir
reprendre une nouvelle animation aux vojes de commu=-
nication, jadis si fréquentées.

Non. seulement les ‘transactions étaient sensxblement
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amoindries, mais celles qui se faisaient encore étaient
assujetties & des charges écrasantes.

A défaut de I'antorité royale, les seigneurs étaient
obligés, pour leurs besoins mémes, d’entretenir les routes
et les riviéres autant que possible, ainsi que les ponts qui
servalent aux communications. Ces frais étaient grands
et pour s’en couvrir, ils s’étaient emparés des péages que
la royauté avait installés.

Sur tout le cours des viviéres et sur la Loire, partout
ou la sithouette d’un donjon se dressait sur la cdte, pro-
jetant son ombre sur la rive, ou bien encore, partout ou
g’élevaient les clochers de quelque antique abbaye, un
péage était établi sur le port méme, ol tous les passants
devaient atterrir et acquitter un droit de passage calculé
selon un tarif établi pour la nature de chaque denrée.

-Nous donnons ci-aprés la liste des ports et des lieux ol
étaient établis des péages sur le cours des fleuves et ri~
viéres de Touraine (1). (Voir & la fin de ce volume notre
carte n° 2. — Piovince de Towraine.)

A

Liste des Péages de Touraine,
Cours DE LA LOIRE

Amboise, Rochecorbon, Marmoutiers, Tours, Pont-~
Cher, La Salle (prés Luynes), Luynes, L& Bec-du-Cher,
Langeais, Colombiers, Saint-Michel, Ablevoie, Chouzé,
Candes.

Cours pu CHER
Celles, Montrichard, Bléré, Azay, Le Bec~-du~Cher.

(1) Maxtellier, Histoire de la communauté des marchands fré-
guentant la vivitre de Loire, ete., page 53, tome 17, — Mémoires
de la Société archéologique de Towraine, tome XVII; page 226, -
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Cours DE L'INDRE.

Le cours peu navigal.e de cette riviére en éloignait
sans doute la navigation. — Nous n’avons trouveé
‘aucune trace de péages sur I'Indre; cette lacune se com-
blera peut-étre un jour par I'examen d’archives, incon-
nues aujourd’hui, mais qui peuvent se produire d’un mo-
ment & autre. ' '

Cours DE LA VIENNE.

Nouatre, L'Isle~Bouchard, Anché, Chinon, Candes,

Cours DE LA CREUSE.

Tournon, La Roche-Posay, La Guerche, La Haye-Des-
cartes.

Pour les marchands qui suivaient les routes, des
charges analogues les attendaient au détour de chaque
‘chemin ; le passage sur tel ou tel territoire nécessitait
Vacquittement d'un droit et ces obligations se répétaient
souvent.

VariaTions TorograPHIQUES. — L entrave qui subsis-
tait toujours puisque le régime féodal ne faisait rien pour
I'améliorer, c’était le mauvais état du lit des riviéres.

Des crues fréquentes et violentes ensablaient et déran-
geaient le lit navigable des cours d’eau; pour les affluents
de la Loire, les difficultés de navigation étaient certes
grandes, surtout 4 I’embouchure du Cher et de I'Indre
ot des hras nombreux se ramifiaient dans toute la vallée
.avant de se fondre avec le fleuve. Le bras appelé aunjour-
d’hui le Vieux-Cher, qui s'stend de Villandry & Bréhé-
mont, était au xvir* siécle, et le fut encore longtemps, le
lit principal du Cher; de minces filets d’ean, quelques~
uns navigables cependant, le reliaient a la Loire et, vers
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I'embouchure, en face de Saint-Patrice, FIndre coulant
dans une plaine basse et marécageuse, mélangeait en
maints endroits ses eaux avec celles du Cher.
Cependant ces changements de lit n’ont gu'une impor
- tance trés secondaire et nullement comparable-a celle des
variations du cours de la Loire au xu° siécle et que nous
avons mentionnées dans Ia- premiére partie de cet ou-
vrage.

Les Routes Au MovYEN AGeE. — Non seulement ’auto-
rité royale ot le seigneur n’avaient point songé a dévelop-
per le réseau des routes établi par les Romains, mais
encore ils ne I'entretenaient pas comme jls avaient le de-
voir dé le faire. Nul n'avait pensé & créer un service

L4

de voirie qui pit ressembler & une administration de -

ponts et chaussées.

Ceux mémes qui étaient chargés d’entretenir les che-
mins en ignoraient jusqu'a la dénomination, et ce sont
des auteurs isolés en dehors des documents du t.mps
qui nous T'apprennent. '

Le sentier, large de 4 pieds, était un chemin de pié-
tons, interdif aux voitures et méme aux bestiaux, s'il
était bordé de cultures; il éiait destiné 4 faire communi-
quer deux routes ou & rattacher des fermes ou des ha-
Meaux.,

La cariére (route charretiére), large de 8 pieds, était
accessible aux charretles et aux bestiaux & condition
qu'ils fussent tenus en cordéle. ’

La voie, large de seize pieds, laissait passer deux char-
rettes de front.

Enfin, les grandes routes, larges de trente deux

- pieds et les voies émpériales ( chemins de Cészi_r), cor~
respondant aux grandes voies militaires de I'Empire ro~
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main, étaient praticables pour toute espéce de charrois (1).

Les routes et les grands chemins étaient & peine carros-
sables, des ponts de bois ou de bateaux remplagaient les
ponts de pierre construits par les Romains, et il fallait
souvent faire de grands détours pour trouver un pas—
sage.

~La CoMMmuNAUTE DES MARCHA-5S FREQUENTANT LA
RIviERE DE LoOIRE ET AUTRES FLEUVES DESCENDANT EN
ICELLE. — Nous ne voulons point retracer ici I'histoire
de cette puissante association, nous I'avons déja dit phus
haut, nous renvoyons le lecteur & I'ouvrage spécial de
Mantellier. Nous voulons seulement signaler son action
bienfaisante sur les voies fluviales et de terre qu’elle en-
tretint en bon état et méme qu’elle améliora sensiblement,.
La communauté n'était pas riche par elle-méme, elle ne
capitalisait point, toutes ses ressources qui se composaient
de droits de péages autorisés et consentis par les mar-
chands sur leurs propressbateaux et marchandises. Leurs
fonds étaient employés aux besoins de la communauté et
aux {ravaux qu'elle avait pour mission d’exécuter.
Comme il est aisé de le pressentir, la Loire, par la
la communauté des marchands fréquentants, avait, au
xv® siécle, une importance exceptionnelle en Touraine.
C'était la voie adoptée pour le transport des denrées et
marchandises de toute nature, les plus grossiéres et les
plus massives, comme les plus délicates et les plus pré-
cieuses : le charbon, la pierre, le sel, la bijouterie, les
étoffes de soie, d'or et d'argent dont Tours, particuliére-
ment, était devenu un centre important de fabrication.

(1) Pigeonnean, Histoire du commerce de la France, Ir® Série,
page 186,
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La PROVINCE DE TOURAINE; SES LiMiTES. — La ques—
tion des véritables limites de la province de Touraine est
fort complexe et peut offrir des aspects divers. Les avis
les plus opposés ont été émis, et ce mémoire méme, ‘&
cette occasion, a soulevé des ‘eritiques qui, élevées trop®
1égéremen£ sur des bases. incertaines, ont éié aisément
renversées par une foule de preuves renfermées dans les
documents que nous citons ci-dessous.

Depuis I'établissement des Turones sur notre territoire,
les limites qu’ils s’étaient données avec leurs voisins ne
se changérent pas sensiblement.

Nous avons vu précédemment quelles étaient les hm1tes
de la Civitas; le clergé, qui était en cela, comme en
toute autre chose, le maitre organisateur, créa son dio-
cése et cette division purement ecclésiastique devint celle
de la province de Touraine et forma le trait d’'union qui
relia plus tard les temps anciens aux temps modernes.

En suivant notre tracé sur notre carte N° 2 (Province
de Touraine) on verra que, au glord et & I'Ouest de la
Loire, la province perd du terrain jusqu'd Mazidres et
Cléré, ainsi que dans le Nord ot la frontiére se rapproclie
sensiblement de Ch&teau—Renault A I'Est, au contraire,
elle gagne Iuc\ntmchard et Thésée sur la rive du Chex‘, et
Pontlevoy faif la limite. .

Au Sud tout le pays de Brenne, dont Meziéres—en-—
Brenne semble étre la capitale, est compris dans le ter-—
ritoire de la Touraine. En décembre 1542, lors de la

_création de la Généralité de Tours, le pays de Brenne
forma une des ¢lections de la Généralité de Bourges et
ressortit administrativement & cette derniére Généralité.
Mais malgré cetie division, le pays de Brenne n’en reste
pas moins attaché, au point de vue du territoire, & la
Touraine, dont il subit les usages et les coutumes ainsi
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gue le prouve clairement « La coutume de Touraine
de 1761 » 4 1a page 13 du Tome I* (1),

Au Sud-Ouest la limite passait au Nord de Richelieu
et de Loudun qui appartenaient au Poitou. Bien que ces
deux pays eussent formé chacun, par la suite, une des six
élections de la Généralitéde Touraine, il n’en est pas moins
vrai que leur territoire a été distrait du Poitou pour étre
relié administrativement 4 la Touraine. II est donec
évident que Loudun et Richelieu n'ont jamais fait partie
de la province de Touraine au point de vue territorial, le
seul qui nous occupe ici (2).

Cependant il faut notér que la Touraine a subi de
nombreuses divisions territoriales qui ont varié selon le
pouvoir qui les tragait. Quoiqu'il en soit, la Touraine a
eu de tous temps une importance prépondérante dans la
région et Tours, depuis le moyen dge jusqu'a la Révo-
lution, fut le chef-lieu de la Généralité de Tours qui
comprenait les provinces d’Amjou, du Maine et de
Touraine.

Ces divisions subsistérent pendant les siécles qui
suivirent jusqu'en 1791, époque 4 laquelle fut créé le dé-
partement d’Indre-et-Loire. .

CREATION DU SERVICE DES PONTSET CHAUSSEES. — Ainsi
que nous I’avons fait entrevoir déja, les premiéres bases
de service des ponts et chaussées furent jetées tout
d’abord par le pouvoir féodal qui était chargé non seule-

(1) Cette assertion est également prouvée par les cartes de Isaae
Franco, le sieur Tassin, N. de Fer, MM, de I’Académie royale des
Sciences, Munster et Frangois de Belle Forest, M. Bouguereau,
Cassini et antres, Atlas des cartes de la Touraine, bibliothégué de
Tours. '

(2) Voir les mémes documents que ceux indiqués ci-dessus.

4.
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. ment du-développemeut des voies, mais surtout de leur
entretien. Les gens occupés & ces travaux, tantdt par
le seigneur, tantdt par PEglise et enfin plus tard par la
communauté des marchands, furent les premiers em~
ployés de ce service pendant que ceux qui les dirigeaient
avec plus ou moins de connaissances étaient les premiers
fonctionnaires.

Ce n'est qu'au X1v® siécle que I'on trouve une trace
fugitive de I'existence des ponts et chausées par le
passage d'une ordonnance de Charles V ot on lit : « Nos
ingéniewrs des poats et chaussées, » etc.

Plus tard Louis XIII les institua d’une facon plus
précise en créant :

"1° Des ingénieurs des ponis et chaussées du roi, payés
par I'Biat ;

?° Des ingénieurs des pays d'Etats, payés par les pro-
vinces.

Il n’est pas prouvé que la Touraine fut un ‘pays d'Ktat,
mais bien des circonstances et méme des documents
relatifs & de certaines assemblées provinciales qui se
tinrent & Tours, nous portent 2 croire que ¢’est 14 une
tradition perdue, mais qui n’en exista pas moins.

3° Des ingénieurs pour les turcies et levées, chargés
spécialement des travaux de la Loire et de ses affluents ]
et aux gages des contributions locales.

Comme on le voit, & mesure que la féodalité s'affaiblit,
les administrations se fondent, dégagées des entraves qui
les retenaient et viennent apporter leurs bienfaits aux
efforts de la civilisation et du progrés.

" Les voutes, a4 I'épogue olt nous sommes, deviennent
- praticables par lentretien mieux compris et mieux
ordonné des chaussées; la police, sans étre bonne, est
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mieux faite et la circulation s’établit d'une fagon plug
sire et plus active,

L’amélioration des voies fluviales, la construction et
Pentretien des routes deviennent une des préoccupations
dominantes du pouvoir central ; les ordonnances sur la
voirie se multiplient et Charles V, comprenant toute
I'importance de relier la Loire 2 Ia Seine, fait dresser les
plans et devis d'un canal qui devait codter 100,000
livres (1).

Mais dans cet élan vers le progrés une période sombre,
la guerre de Cent Ans, devait s'interposer ef plonger
une fois encore les nouvelles institutions dans un pro-
fond abandon.

Durant cette grande crise qui fut une vaste période de
stagnation, il fallut toute la puissance de Jacques
Geeur et tous les soins de Louis XI pour dopner & la
Touraine un nouvel éclat commercial,

Des édits et des ordonnances se succédér
ment, accordant partout des priviléges et favorisant les
corps de métiers; on s'efforca de relever le commerce
en réveillant I'activité individuelle paralysée depuis un

ent rapide~

demi-siécle,

Erar pEs Rovres PENDANT LA RENAISSANCE.— Sous
Pinfluence des considérations historiques que nous venons
d’exposer sommairoment, la Renaissance du commerce se
préparait comme celle des arts of des lettres. La France
Prenait une part de plus en plus active & son commerce ot
cela sans que les chemins de communication fussent plus
développds ou mieux organisés.

Les grandes routes, les chemins et les voies navigables

[¢)) Pigeonneau,

Histoire du commerce de Ia France, 1t Série,
page 288, ‘
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“étalent toutes & peu prés dans le méme é&tat que trois
siécles auparavant. '

Le défaut d’organisation, la féodalité et, plus tard, les
guerres étrangéres ot civiles, avaient entravé tout essor
et en méme temps laissé détruire les ouvrages existants.

Les moyens de transport n’étaient pas plus commodes,
plus économiques, la sécurité n’était pas plus grande; la
navigation ne s’tait pas plus modifiée que la forme ou la
capacité des navires; partout et en tout on était resté
fidéle aux vieilles traditions.

Mais si les progrés n’étaient pas faits; ils étaient dans
des conditions excellentes pour se produire sous peu; de
toutes parts on travaillait et sur nos riviéres on commen-
cait & batir des écluses qui allaient transformer la navi-
gation intérieure et lui donner une grande sécurité.

L’administration des ponts et chaussées allait se déve-
lopper et s’organiser avec les grands économistes du
AVI® siécle, enfin un souffle de renaissance et de civilisa~
tion allait venir du pays aux cieux éternellement bleus

et, en passant, dégager la France moderne des liens et

des entraves du moyen 4ge.



IIme PARTIE

Lo Towraine du XVI aw XVIIE siécle.

CHAPITRE I**

La grande voirie; les turcies et les levées. — Chute de la commu-
nauté des marchands fréquentant la Loire.

La grande voirie; les turcies et les levées.

A mesure que le pouvoir royal étendait la main sur
toutes les administrations et sur tous les services parti-
culiers, I'oeuvre de centralisation s'opérait peu a peu et

tendait & devenir la seule puissance dominant et gou—

vernant tout.

Les voies de communication, chemins, ponts et digues,
étaient toujours construits ou.entretenus par les fonds de
la Généralité, de la paroisse, du seigneur ou des rive—
rains, mais V'Etat y participait également par quel-
ques subsides, et exercait la surveillance des travaux par
les trésoriers de France et les génémuw.des finances,
qui, en leur qualité d’officiers de la couronne, ratta-
chaient ces détails locaux aux grandes questions d’ordre
général.

Jusqu’au x1v° siécle, le seryice de la voirie resta local;

o

H
t

H
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c'élaient les officiers de justice, les haillis, les prévots,
les sénéchaux, qui avaient ordre d’entretenir leg grands
chemins. Mais, peu & peu, V'intervention des trésoriers
de France se fit sentir et s'imposa dans le service de la
grande voirie.

Des surveillants avaient pour mission de visiter daus
leurs chevaunchées les riviéres, les levées, les chaussées,
et de chasser les moulins et les pécheries qui entravaient
1a circulation. .

On ne tarda pas & reconnaitre que cette administra—
tion était trop importante pour qu’elle pit rester long-
temps divisée et jointe 4 une autre administration. |

Le grand Sully comprit le premier Timportance de
cette transformation nécessaire; il réunit tous les ser—
vices relatifs aux ponts et chaussdes et se plaga lui-méme
4 la téie de tous les voyers de province avec le titre de :
Grand Voyer de France. i

Des modifications nombreuses se succédérent dans la
hiérarchie et dans la direction, qui changérent de nom
plusieurs fois.

En 1551, les trésoriers de France furent répartis dans
les circonseriptions qui leur taient atiribudes et qu’on
nommait les Généralités. Tours était le siége d’une de
celles qui bordaient 1a Loire, et les provinces du Maine
et de ’Anjou en dépendaient.

Ge ne fut qu’en 1625 que ces divisions furent déclarées
permanentes et que leurs chefs prirent le nom d'Inten~
dants de justice, police et finance.

C'est alors qu’on s’occupa plus activement de ce qu'on
avait appelé les turcies et les levées; on en construisit
partout ol il 0’y en avait point déja, non pas dans le but
spécial de favoriser la navigation fluviale, mais pour pré-

server toutes les campagnes hasses des inondations vio-
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lentes qui se produisaient avee impétuosité. Les turcies
ot los levées enfermaient la Loire et ses affluents dans un
lit fixe qui, tout en protégeant les terres cultivées des
bords, rendaient leur cours plus facilement navigable.

Henri II, roi d’Angleterre et comte d’Anjou, Philippe~
le-Bel et Louis XI, avaient commencé cet immense tra-
vail quiala fin du xvesiécle était presque complet. II
avait été accompli au moyen des subventions fournies par
les paroisses riveraines et a l'aide de corvées imposées
aux gens du peuple; tous s’y étaient intéressés et se pré-
valaient de cette charge pour obtenir des exemptions
d’impdts. '

Au xvr siécle, linfluence centrale s'était encore
fortifice et ¢'était le roi qui ordonnait aux cités riverai-
nes d’avoir 4 surveiller et entretenir les turcies et les
levées.

Peu & peu cette autorité s'étendit encore et finit par
absorber tous les services qu’elle réunit en un seul qui
fut I’administration des ponts et chaussées (1).

Dans ces efforts pour doter la France de voies de com-
munication utiles au commerce et au voyage, les gran-
des routes romaines avaient été entretenues dans la plu-
part des lieux et réparées ou développées dans d’autres;
elles étaient tonjours foulées par les marchands d’alors
allant en Espagne, &4 Nantes, & Bourges ou montant vers
Paris. ’

Les moyens de transport les plus usités étaient sur les
fleuves, les sentines qui se louaient avec leurs équipa—
ges pour I'accomplissement de voyages ou de transports,
p'rivés ou publics; sur les chemins, des voitures trés rares
servaient aux voyages, des charriots effectuaient les

(1) Mantellier, Hgfstoiré des Marchands fréquentant lg Loire,
Tome I, p. 344. ’
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transports, et les voyages rapides se faisaient toujours
& cheval. Mais ces moyens de transport presque primitifs
ne tardérent pas & devenir insuffiants et c’est alors que
s'organisérent les coches d’eaw sur la Loire et ses
affluents, et les coches routiers sur les grandes routes
dont la concession fut accordée en 1837 par l'auntorité
royale (1), sur lesquels nous viendrons.

CHUTEDELA COMMUNAUTE DES MARCHANDS FREQUENTANT
LA LomRE. — La période de décadence de cette associa—
tion présente les caractéres intéressants d'une lutie
acharnée d"un pouvoir qui s'étend & tout et sur tout, con—
tre une vieille puissance éclipsée et qui s’efface avec
Tage. ‘

L’administration du lit de la Loire et de ses affluents
était bien encore enire les mains de la communauté des
marchands, mais en 1553, la surveillance avait &té
donnée aux maitres des eaux et foréts, créés & cette épo-—
duo; en 1594 un intendant des turcies et des levées, ot
en 1599 le grand voyer de France, avaient étendu leur -
sanction et leur autorité au dessus des affaires particu-
liéres des marchands et avaient apporté un trouble sen-~
sible dans P'autonomie des marchands en tendant 3 cen-
traliser les pouvoirs.

Pendant ce temps on rendait navigables les rividres
qui ne Pétaient pas encore, par le balisage des lits,
Pactivité ef les moyens de communication se dévelop-
paient.

- Comprenant toute I'importance des voies navigables,
surtout depuis la création du canal de Briare par Sully,
le ministre de Louis XIV y apporta tous ses soins. Des

(1) Histoire des Marchands fréquentant la Loire, T. er, p. 341,
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ingénieurs spéciaux furent chargés de rechercher dans
les affluents de Ia Loire les points ou il était possible de
développer la viabilité des riviéres; c’est ainsi que I'lndre
etle Cher au-dessns de Vierzon furent rendus navigables.
Les levées de la Loire ou des autres riviéres détruites en
Touraine par les crues, furent relevées et mises en bon
état.

Depuis longtemps la communauté ne vivait plus que
de nom; son influence était passée, elle n’en avait plus
que le souvenir, mais un souvenir grand et éclatant car
elle avait eu pendant plus dedouze siécles entrelesmains
la principale artére du commerce frangais.



CHAPITRE II

Etat des routes dans la province de Touraine pendant le xvme sié-
cle. — Postes royales, carrosses, messageries royales et postes
aux lettres. — Les assemblées provinciales de 1787. — Apercu
de Pimportance du commerce et de U'industrie en Touraine & la
fin du xvin® sidcle. — Octrois, foires et marchés importants, —
Fin de Pancien régime.

A TD'époque o nous présentons I'état des routes en
Touraine, d’aprés les mémoires des intendants et le ta—
bleau de la province de Touraine de 1762 & 1764 (1),
nous trouvons la Généralité absolument organisée au
point de vue des ponts et chaussées et en plein dévelop-
pement du réseau de ses voies de communication.

Les piéces anthentiques ne tarissent pas en éloges sur
I’administration des ingénieurs et prouvent d’abord com-
bien on s'occupait de cette grave question, mais aussi
quel fonds de vaines flatteries et d’adulation il y avait
dans toutes les administrations du xvin® siécle.

Le corps des ingénieurs était définitivement consti-
tué; il y avait dans la Généralité un ingénieur en chef et
sept sous-ingénieurs, répartis dans ehacun des sept dé-
partements dont la Généralité était composée. Ce corps
local était sous la direction de quatre inspecteurs géné-
raux qui se partageaient le reyaume, relevant eux-mémes
d’un premier ingénieur qui centralisait les services &
Paris, deux trésoriers généraux des ponts et chaussées

(1) Bibliothéque de Tours, Manuserit 1212 attribué 4 M. de
Voglie, ingéniour en chef de la Généralité de la Touraine,
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lui étaient adjoints pour l'admnistration des finances.

Il y avait dans le service local deux divisions impor-
tantes, l'une était relative & tous les travaux exécutés
avec les fonds accordés par le roi, I'autre & tous les tra-
vaux de corvées dus et exécutés par les paroisses.

La modicité des sommes affectées chaque année aux
ponts et chaussées par I’Etat, 3,000,000 de livres pour
tout le royaume, n’était nullement en rapport avec les
besoins , augmentant chaque jour, en présence de la
nécessité de créer des voies de terre.

La corvée étaitle seul moyen pratique et I'litat en
usait largement.

Iy avait dans la Généralité 1593 paroisses sur les-
quelles 801 seulement participaient par corvées au tra-
vail des routes, les autres ne se trouvant point a proxi-
mité de chemins en construction.

Dans ces paroisses il y avait 121,617 hommes corvéa-
bles et 55,842 hétes de trait ou de somme également
occupées & ces travaux.

Malgré ces conditions qui semblent cependant favora-
bles, la construction des routes marchait ayec une majes-
tueuse lenteur; pendant 'année 1765, 5 lieues de chemin
en empierrement avaient été faites, 48 licues avaient
été réparées et 837,161 journées d’hommes, 196,204
journées de hbétes de trait avaient été employées avec
une somme de 700,000 livres pour ce seul travail.

Infin en 'année 1765, il y avait dans Ia Généralité de
Tours, sans parler des petits chemins qui unissaient les
bourgs aux bourgs, et qui avaient été faits plutét par le
passage fréquent des gens qui en usaient que par un tra-
vail sérieux, 250 lieues ouvertes, dont 156 perfection—
nées et 94 en construction. Dans ce chiffre de 156, il y
avait 53 lieues pavées a la charge du roi et des villes, le
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reste était en pierrement ou cailloutis; I'ensemble des
travaux projetés atteignait 450 lieues de longueur et lo
nombre des ponts et ouvrages divers était environ de
3,000 dans toute la Généralité. ‘

Les sommes alloudes par le roi variaient entre 2 bt
300,000 livres, sans compter les affectations spéciales &
certains travaux comme les ponts de Tours et de Saumur
qui absorbaient perdant leur construction une somme
annuelle de 300,000 livres chacun.

Mais ainsi que nous 'avons dit plus haut, les parois—
ses participaient & ces travaux an moyen des corvées.
L'ingénieur en chef tracait un état des travaux & exéeu-
ter par chacune des paroisses situdes dans un rayon de
4 lieues, les plans passaient par la filidre hiérarchique
et le sous-ingénieur était chargé d'en assurer l'exécu~
tion au printemps eta l'automne de chaque année,

C'est ainsi constitué et organisé que le service des
ponts et chaussées fonctionnait assez régulidrement et
poursuivait le développement de sa mission.

Sur notre carte n° 2 de la province de Touraine, nous
avons adopté le classement suivant, afin de présenter le

plus clairement ?ossible Yétat du réseau routier de la

province avant 1789 ;

1° Voies romaines entretenues ou encore en usage,
mentionnées par Cassini.

2 Routes terminées en 1766 ;

3° Routes projetées.

1° Voies romaines entretenues ow encore en usage.

La grande route tracée par les Romains qui, suivant
la rive droite de la Loire allait de Paris 4 Orléans et &
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Nantes, avait été abandonnée lors de la création des le—
vées de la Loire.

Au lieu de suivre le haut du coteau et d’en subir les
sinuosités, elle avait été établie sur les levées de la rive
droite et présentait ainsi une belle ligne suivant les con—
tours dn fleuve, mais offrant un niveau toujours égal et
de grandes facilités de fréquentation.

Sur la route de Chartres, la voie romaine était suivie
jusquw'a Morand ; de 14 elle allait & Saint-Amand plus di-
rectement en passant par Saint-Nicolas-des-Motets (1).

La route romaine de Loches & Poitiers avait été con-
servée dans tout son parcours & l'exception de deux mo- .
difications : au point de départ, au lieu de passer & Saint-
Avertin et de se diriger sur Cormery, elle suivait la
direction du midi et, montant sur la cbte & Grammont,
elle passait prés de Joué et venaitau Chéne-Pendu se rac-
corder & la route romaine.

Plus loin, & Ligueil, au liou de faire un long détour
par Port-de-Piles, la nouvelle route allait directement
4 la Haye et, franchissant la Creuse, allait aboutir &
Ingrandes sur la voie romaine entretenue de Poitiers.

Pour les autres lignes aucun changement sensible ne
nous est parvenu en dehors des créations nouvelles indi-
quées ci~aprés.

2° Routes termindes en 1766 (2).

Au pord de la Loire, Chateaurenault était devenu le
point de centre de plusieurs routes de sens divers; la
route de Venddme 4 Tours traversait cette ville et passait

(1) Cartes de Cassini.,
(2) Cartes de Cassini et tablean de la Province de Touraine, bi-
bliothéque de Tonrs, manuserit 1212. ..
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A Saint-Amand, Crotelles et Monnais; une seconde Iignza
raccordait Villedomer et Parcay.

De Montoire sur Iz Loir, une route venait en ligne
droite & Amboise par Authon, Auzouer et Montreuil,
avec double ligne par Saint-Ouen et Pocé. Enfin une
grande route traversait le nord de la province ot passait
de Saint-Nicolas-des-Monts & Chiteau~la~Valliére par
Saint-Laurent, Louestault, Bueil, Villeloin, Saint-
Christophe, Saint-Paterne et Bréches.

Tours était réuni 2 la Charte par une route gui passait
& Langennerie, Cerelles, Neuvy-le-Roi et Bueil.

Enfin Chiteau-~la-Valliére était également le lien d'un
croisement considérable de routes, de Tours au Lude,
par Neuillé-Pont-Pierre et par le Serrain.

De Chateau~la~Valliére, des routes sboutissaient en-
core & Saint-Mars, & Bourgueil et Chinon, & Noyant, au
Lude.

De Luynes & Cléré et a Rillé, il y avait encore une
route qui metiait Tours en commurication avec Beaugé
en Anjou. )

Au sud de Ia Loire, le réseau n’était guére développé
en dehors des anciennes voies romaines,

D’Amboise diverses rountes rayonnaient vers Mosnes,

" Montrichard, Chenonceau et Cormery par Dierre.

De Bléré une route aboutissait directement 4 Loches
en passant par Sublaines et Saint-Quentin; une autre 3
Kpeigné et une troisiéme 4 Cormery.

De Loches, deux chemins allaient, Pun & Montrésor,
Pautre a4 Chatillon-sur~Indre. Dans le Sud-Ouest, une
route droite avait été construite de Tours & Chinon par
Joué, Ballan, Azay~le-Rideau, les Landes-du~Ruchard

et la fordt de Chinon, puis poursuivait vers Loudun et
au-dela. )
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Enfinle cours de la Vienne était accompagné par une
route utile et fréquentée dans la plus grande partie de
son cours. :

De Saumur le chemin venait & Fontevrault, sur larive
gauche de la Loire, suivait la Vienne par Saint-Lazare
et I'Ile-Bouchard, traversait sur la rive droite et allait
directement & -Sainte-Maure ol il se bifurquait sur
Manthelan et le Louroux et sur la Chapelle-Blanche et
Ligueil. .

A Pont-de-Ruan, la voie romaine était poursuivie
sur I'Ile-Bouchard et Richelieu, ol deux embranche-
ments conduisaient & Loudun et & Chétellerault.

A PEst tout & fait, Saint-Aignan était relié & Ecueillé
et & Palluan; & Kcueillé cette voie se poursnivait vers
Chéteauroux.

3° Routes projetées.

Dans la province de Touraine le mauvais état de cer—
taines routes occupait lesingénieurs plus que les créations
nouvelles; c’est 4 peine si nous voyons maintenant la
trace des travaux qui se firent par la suite.

Dans le nord de la province le Serrain devait étre
réunia Neuillé-Pont-Pierre. Enfin & I'est une route indé-
cise coupait un coin'de la province et unissait Saint-
Aignan a Chatillon-sur-Indre.

Par les grands traits que nous venons d’indiquer on
peut se rendre compte de Uimportance des travaux exé-
cutés ; pour les détails, nous renvoyons le lecteur & notre
carte n° 2 (carte routiére de la province de Touraine
avant 1789).

PoSTES ROYALES, CARROSSES, MESSAGERIES ROYALES ET
'POSTES AUX LETTRES. — Le développement du réseau des
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routes, en amoindrissar '~ navigation fluviale augmenta
la fréquentation des cL.  .ns. Les moyens particuliers de
transport ne tardérent pas a étre insuffisants; puis les
besoins se généralisant dans la masse de la population,
les gens qui ne pouvaient avoir des chevaux et des voi-
tures recoururent & la location, et de 13 naquit lorgani-
sation des voitures et transports publies,

Desrelaisde chevaux furent établis sur toutes les rou-
tes importantes, dans lesquels les voituriers fdisaient
halte et échangeaient leurs chevaux.

Une poste, de celles qu'on connait sous le nom de
postes royales, était dans la deuxiéme moitié du
xvor siécle, de deux lieues, soit 8 kilométres; il y en
avait en Touraine seize, dispersées ainsi : Voir notre
carte n° 2.

W

‘Route de Paris en Espagne.

Veuves, le Haut-Chantier, Amboise, la Frilliére, I'an~
cien pont de Tours, les Carres, Montbazon, Sorigny,
Sainte-Catherine, Sainte-Maure, Beauvais, les Ormes.

Route de Paris & Nantes.

Veuves, le Haut-Chantier, Amboise, le pont de Tours,
Luynes, Cing-Mars, Langeais, les Trois-Volets.
Route de Tours au Mans et Alencon.
Tours, la Membrolle, Neuillé-Pont-Pierre ( la Roue),
Chiteau~du-Loir.
Route de Tours 4 Rennes.

Tours, la Membrolle, 12 Roue, Chateau-la-Valliére,
Le Lude.

De longue date il existait sur les routes des message~

"ries qui se chargeaient du transport des voyageurs et des
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marchandises. Les premiéres messageries furent insti-
tuées en France par les Universités pour le transport des
étudiants. Des auntorisations et priviléges leur furent
concédés en 1297, 1315 et 1575, époque & laquelle PEitat
s'empara du service pour I'exploiter & son propre compte
et former dans le xvin® siécle ce que nous connaissons
sous le nom de Messageries royales.

Il y avait & Tours un bureau des messageries royales ;
deux carrosses de six places faisaient réciproquement de
Paris 4 Tours le trajet deux fois par semaine et mettaient
cing jours a I'accomplir.

Comme noyen plus rapide, il y avait un mallier ou
messager & cheval qui gagnait un jour sur le temps du
trajet ;.il était employé dans les cas pressés seulement.

Pour Bordeaux le méme service fonctionnait avec la
méme régularité, les carrosses venant du Midi station-
naient & Tours avant de poursuivre sur Paris, 4 des jours
fixés & avance.

La Rochelle était en communication avec Paris et ses
carrosses faisaient halte 4 Tours et dans les relais. Pour
cette région, il y avait un messager qui, avee des four-
gons & marchandises, faisait le transport pour le Poitou,
I'Aunis, la Sainlonge, le Périgord, Bordeaux et méme
Bayonne.

En dehors de ces grandes adminisirations, il ¥ avait
aussi des entreprises particuliéres qui mettaient la Tou-
raine en communication avec toutes les autres parties de
la France, i

11 existait encore des messageries :

1° Pour Lyon et tout le Bourbonnais.
2° Pour Rennes, Angers et Nantes, qu'une chaise de
poste reliait 4 Tours deux fois par semaine.

8



— 86 —

3° Enfin pour toutes los localités de la région telles
que La Fléche, Le Mans, Chiteau-du-Loir, Mondoubleau,
Montoire, Vendéme, Chinon, Richelieu, Loches, Amboise,
Montrichard, Chateauroux et Saint-Christophe.

Sur ces services faits avec une grande régularité vient
s'en greffer une autre : la poste aux lettres.

Qrganisé d’abord en 1627, époque & laquelle le pre-
mier tarif fut établi, il fut affermé & des entreprises par—
ticuliéres en 1663 et enfin en 1791, I'Kiat se chargea lui-
méme Ge Pexploitation en attendant 1808, année pendant
laquelle fut rendue la loi qui régit encore les postes d’au-~
jourd’hui.

Il y avait en Touraine seize bureaux de postes aux
lettres dont les noms suivent : (Voir notre carte n° 2).

Tours, Amboise, Loches, Richelieu, Les Trois-Volets,
Chinen, I'He-Bouchard, La Haye, Mirebeau, Montrichard,

Champigny, Sainte-Maure, Preuilly, Langeais et Montba-
zon,

LEs AsSEMBLEES PROVINCIALES DE 1787. — Le pouvoir
royal avait, depuis plusieurs siécles, latté pour absorber
toutes les administrations et les diriger & sa guise; main-
tenant ¢’était le peuple qui réclamait sa, participation & la
conduite des affaires, ot c’est le role que Jjouérent toutes
les assemblées politiques pour arriver, par une influence
croissante, & la création des assemblées provinciales dont
le conseil général de chaque département n’est que la suc-
cession. L

Ces assemblées provinciales furent instituées régulié-
rement pour la premiére fois en 1787; elles étaient dlues
et composées de la méme fagon que les Etats-Généraux,
mais avec les éléments locausx.

Son programme é&tait assez étendu et, dans les affaires
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qu'elles traitaient, le développement du réseau des che—
mins et leur entretien étaient I'objet de soins et de préoc-
cupations constantes.

Ce sont ces assemblées qui donnérent en Touraine une |
impulsion considérable au service des ponts et chausseées,
et qui, en ordonnant les travaux et en versant les fonds
nécessaires, secouaient 'apathie des fonctionnaires,

Des commissions spéciales s’occupaient d’étudier les
projets et de provoquer les extensions réclamées par les
intéressés ; ce fait est absolument essentiel & constater
parce qu’il marque le point de départ de toute I'adminis—
tration départementale qui devait, aprés les convulsions
politiques, succéder & ’ancien régime (1).

APERGU DE L'IMPORTANCE DU COMMERCE ET DE L'INDUS—
TRIE EN TOURAINE A LA FIN DU XVIII® SIECLE.—Les vieilles
industries de Ia Touraine, la soierie, la draperie et la tan-
nerie avaient eu un passé florissant et, par-suite des évé-
nements et surtout de la révocation de I'édit de Nantes,
avaient regu le coup le plus terrible pour leur prospé-
rité. .

Au point de vue du commerce, le Tableaw de la pro-
vince de Touraine et les autres Mémoires des inten—
dants, indiquent que la production locale était heaucoup
plus importante que les besoins de consommation ordi-
naire; le surplus formait un commerce extérienr consi-
dérable.

Les vins des coteaux de la Loire et du Cher étaient
exportés dans les diverses provinces de la France et
méme & Iétranger; les fruits, les amandes et les fameux

(1) Voir notre brochure : De Pinfluence de la révocation deI’édit
de Nantes sur la population de Tours. Bibliothéque municipale de
Tours, — Société de géographie de Tours, avril 1886,
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pruneaux de Tours, les osiers, les légumes, le beurre et
les volailles, les eaux-de-vie provenant de Saumur cons-
tituaient un trafic particulier pour la Touraine par sa si-
tuation au centre de la production.

1l y avait aussi une série d'industries telles que forges,
papeteries, carriéres de pierre, salpétriéres, etc., qui
avaient acquis une certaine importance ‘et dont le com-
merce d’ensemble peut &tre évalué 2 enviren 193,000
livres par année.

Le commerce fourni par la production des blés qui
étaient presque tous transportés par eau, s'éleva, pour
une période de six années, de 1752 4 1757, au chiffre de
240,666 tonneaux pour le cabotage de la province.

1l est-iei important de remarquer, d’aprés les chiffres
fournis.par M. Roger, lieutenant-général de I'Amirauté
de Nantes, que la moyenne annuelle du nombre des bati-
ments pour la période de 1752 & 1757 qui passalent en
Yoire, a été de 4,235 en y comprenant le cabotage et les
voyages av lang cours.

Ces chiffres nous donnent une idée assez nette de I'ani-
mation qui régnait sur la Loire & cette époque et quelle
importance pouvait avoir le commerce qui en résultait.

Octrors, FoirREs, MARCHES IMPORTANTS.— Au moment
de D’établissement des communes, l'antorité royale avait
accords, entre autres priviléges, celui de frapperde droits
spécianx toutes les denrées qui entraient en ville. Cette
premiére fondation des octrois se perpétua depuis lors et
forma 'une des prérogatives communales. Des bureaux

furent &tablis sur tous les chemins aboutissant aux villes -

et chacun fut obligé de s’y soumettre et d’acquitter les
droits dont le produit passait dans la caisse municipale.
Mais ce qui constituait un autre élément de transac-

-
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tions, c¢'était l'importance exceptionnelle de certaines
foires et de certains marchés tenus & Tours et dans.la
province.

Désignées anciennement sous le nom de Nundine
regice, ces assemblées duraient neuf jours et avaient lieu
4 des époques déterminces de 'année; & Tours, deux
fois par an, & la saint Christophe, le huitiéme jour de
‘mars, I'autre & la saint Maurice, le quinziéme jour de
septembre.

Sous Frangois I'" on les nomma Foire-le~Roy, et la
place qui, & Tours, porte ce nom, marque 'emplacement oit
elles se tenaient. Plusieurs fois par seinaine,.et principa-
lement le samedi, un marché local avait lieu sur la place
du Grand-Marché, située au centre de la vieille ville
et qui en atteste encore aujourd’hui 'existence et Iem~
placement.

Au mois de mai 1782, des lettres patentes changérent
les dates des foires et les fixérent au 25 avril et 10 aoli
de.chaque année. Il y avait franchise pour toutes les
marchandises manufacturées & Tours et & Amboise.

Divers arréts du conseil autorisérent en 1782 les mar-
chands & se servir de toutes sortes de voitures sur Loire
ou sur terre, car jusqu'a cette époque les Messageries
royales étaient les seules qui pussent &tre employées.

Nous donnons ci~dessous ’énumération des lieux ou
se-teuaient des foires ou des marchés importants, men—
tionnés également sur notre carte n°2.

Saint-Blaise, 4 Cormery. — Les Ecotais, & Saint-Pa-
terne. —- Les Minimes, de Plessis-les-Tours, — Mar—
moutier. — La Chapelle-Sainte-Radégonde, 4 Chinon, —
La Chapelle de Notre-Dame de Beautertre, a Mouzay.
— Sainte-Valérie, & Charnizay.— Le Gast, & Sonzay.—
Fontaine-les-Blanches, 4 Antréches. — Noyers. —Saini~
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Sauveur, prés Tours. — Saint-Jean-du-Grés, 4 Azay-sur-
Chier. — La Chapelle de Jarry, & Chédigny.— Saint-Eloi,
au bout du mail de Tours. — Saint~Clair, & Sainte-Ra~—
dégonde. — Sainte-Anne, prés de Saint-Come. — Saint-
Laurent-des-Bois, & Chambray.—La Clarté-Dieu, & Saint-
Paterne. — La Chapelle-des-Anges, & Ligueil. — Saint-
Barthélemy, prés de Tours. — Saint~Gilles, & Saint-
Christophe. — Saint-Julien, & Tours. — La Chapelle-
Saint-Lazare, & Chinon. — Saint-Louans, prés ds Chi-
non. — Briard, & Céré. — La Chapelle de Saint-Martin,
de Chinon.—TFontenailles, & Louestault.— Les Cormiers.
La Fresnaie et Champchevrier, & Cléré.

Ainsi que nous 'avons dit déja dans les précédents cha-
pitres, la plupart de ces foires avaient eu pour origine des
pélerinages & des lieux vénérés, ou la fantaisie intéressée
des seigneurs. | : B

Pont-de-Ruan avait trois assemblées considérables oc-
casionnées par un pélerinage célébre pendant les fétes de
la Trinité. ‘

Villeloin, Montsoreau, Saint-Paterne, Montbazon, La
Motte-Sonzay, Manthelan, Rochecotte, & Saint-Patrice, -
Paulmy et Champchevrier avaient obtenu des foires
franches ot des priviléges importants.

Fix DE L’ancien REGIME. — Tels sont la situation et
P'aspect des voies de communication de la Touraine ainsi
que du commerce qui s’y faisait.

Les époques que nous venons de parcourir, dans les-
quelles nous avons suivi I'’émancipation des masses, et les
progrés de la civilisation nous ont montré avec quelle
lenteur ils se sont révélés dés le début, mais aussi avec
énergie irrésistible ils ont jeté les bases des administrat
tions intérieures du pays. . -
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Lancée vers le progrés, nous voyons la vieille France
supporter le choc des révolutions sociales et se dégager,
forte et libre de toute 2ntrave, pour entrer dans la civi-
lisation moderne.

Avee la nouvelle direction générale des divisions nou-
velles vont partager le territoire et effacer la vieille pro-
vince ; de nouveaux pouvoirs vont s’imposer et pour-
suivre Ia voie des développements des voies de communi-

cation, déja si hardiment commencée. ...
’ o : r\“

FIN.

Imprimerie Barbot-Berruer, rue”Saint- Martin, Tours.
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